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REGIONI 


REGIONE MOLISE 


LEGGE REGIONALE 20 agosto 1984, n.19. 


Norme in materia di trasporti di competenza regionale. 
Deleghe. 


{ Pubblicata nel Bollettino ufficiale della Regione n. 18 
del 1° settembre 1984) 


IL CONSIGLIO REGIONALE 
HA APPROVATO 


IL COMMISSARIO DI GOVERNO 


HA APPOSTO IL VISTO 


IL PRESIDENTE 
DELLA GIUNTA REGIONALE 


PROMULGA 
la seguente legge: 
Titolo I 
PRINCIPI FONDAMENTALI 
Art. 1 
OGGETTO DELLA LEGGE 


La presente legge disciplina in modo unitario ed 
organico: 


a) la materia dei trasporti pubblici locali, intesi come 
tali i servizi adibiti normalmente al trasporto col- 
lettivo di persone e di cose effettuati in modo 
continuativo o periodico con itinerari, orari, fre- 
quenze e tariffe prestabilite e offerta indifferenziata, 
con esclusione di quelli di competenza dello Stato; 


b) le funzioni amministrative comunque pertinenti alla 
materia dei trasporti, attribuite alla competenza pro- 
pria o delegata della Regione, ai sensi del DP.R. 
14 gennaio 1972, n. 5, del D.P.R. 24 luglio 1977, n. 616 
e delle altre leggi dello Stato. 


Art. 2 
FINALITA 


Al fine di realizzare una diretta interazione tra politica 
di sviluppo economico e sociale, assetto del territorio 
e organizzazione dei trasporti, la Regione: 


8) riconosce al servizio dei pubblici trasporti il carat- 
tere di servizio sociale con particolare riguardo alle 
esigenze lavorative, scolastiche, sanitarie e turistiche; 


b) assegna al servizio stesso un ruolo di comparteci- 
pazione allo sviluppo economico della Regione e di 
nequilibrio territoriale; 


Cc) armonizza la politica regionale dei trasporti con gli 
obiettivi del piano nazionale dei trasporti e delle 
sue articolazioni settoriali. 


Art. 3 
MATERIE 


In armonia con le finalità di cui al precedente articolo 
2, la Regione: 


a) disciplina le funzioni ammuistrative proprie e 
delegate attribuite alla competenza regionale dal 
DP.R. 14 gennaio 1972, n. 5, dal D.P.R. 24 luglio 1977, 
n. 616 e dalle altre leggi dello Stato; 


b) provvede all’individuazione delle funzioni ammini- 
strative che siano suscettibili di delega o di sub- 
delega agli enti locali e all'attuazione della delega 
Stessa; 


c) predispone il piano regionale dei trasporti in con- 
nessione con la politica di sviluppo regionale, per- 
seguendo l’integrazione dei vari modi di trasporto 
e delle relative infrastrutture, anche al fine di evi- 
tare aspetti di concorrenzialità; 


d) predispone piani annuali o pluriennali di intervento 
sia per gli investimenti che per l'esercizio dei tra- 
sporti pubblici locali, in armonia con le vigenti 
disposizioni regionali in materia di programmazione 
e di bilancio; 

e) partecipa all'elaborazione del piano nazionale dei 
trasporti e dei piani di settore, giusta quanto pre- 
visto dall’art. 2 della legge - quadro 10 aprile 1981, 
n. 151; 


f) definisce i limiti territoriali dei bacini di traffico 
sulla base di criteri funzionali alle esigenze di or- 
ganizzazione del territorio e della mobilità, prescin- 
dendo, ove tali esigenze lo richiedano, dalle con- 
venzionali organizzazioni amministrative fondate 
su circoscrazioni tradizionali e storiche; 


&) fissa i criteri direttivi e programmatici per l’ela- 
borazione dei piani di bacino di traffico da parte 
degli enti locali allo scopo di assicurarne la coerenza 
con il piano regionale dei trasporti ed anche al fine 
del coordinamento tra 1 sistemi di trasporto di 
piu bacini; 


h) fissa gli indirizzi per l’organizzazione e la ristrut- 
turazione dei servizi di trasporto; 


1) stabilisce le modalità di approvazione dei piani di 
bacino e dei provvedimenti di organizzazione e 
ristrutturazione di cui alle precedenti lettere g) 
ed h) del presente articolo; 


1) disciplina l’esercizio del trasporto pubblico, com- 
preso quello urbano, tenendo presente la concezione 
unitaria del servizio nell'ambito dei bacini di traf- 
fico e favorendo la circolazione e l’uso dei mezzi 
collettivi di trasporto nei centri urbani; 


m) promuove e attua la partecipazione alia gestione 
delle funzioni ammuustrative im materia di tra- 
sporti pubblici locali da parte degli enti locali, an- 
che attraverso l'istituto della delega; 


n) realizza la partecipazione degli enti locali e delle 
parti sociali all'elaborazione e all’attuazione del 
piano regionale dei trasporti; 
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c) provvede annualmente, ed in collaborazione con 
gli enti locali, o loro associazioni, alla rilevazione 
dei costi effettivi dei trasporti pubblici locali; 


vp) provvede all'erogazione dei contributi di investi- 
mento e d'esercizio di cui alla lettera d) del presente 
articolo, direttamente o attraverso gli enti locali 
delegati. 


Titolo II 


FUNZIONI AMMINISTRATIVE REGIONALI 
PROPRIE O DELEGATE 


Art. 4 
ELENCO DELLE FUNZIONI 


Le funzioni amministrative regionali, proprie o dele- 
gate, ivi incluse quelle già esercitate dallo Stato, ri- 
guardano principalmente: 


A) Im materia di tranvie e linee automobilistiche e 
filoviarie di interesse regionale: 

1) la concessione all'impianto e all'esercizio; 

2) ia vigilanza sulla regolarità dell’esercizio; 


3) la concessione all’impianto e eall’esercizio delle au- 


tostazioni: 
vobvaziolili 


4) la vigilanza sulle autostazioni dei servizi di linea; 


5) le agevolazioni di viaggio a favore di particolari 
categorie di soggetti; 


6) 11 personale dipendente da imprese concessionarie. 
B) In materia di noleggi e servizi da piazza: 


1) l'approvazione dei regolamenti comunali che disci. 
plinano i servizi da noleggio e da piazza nonché l’ 
approvazione delle determinazioni comunali riguar- 
danti il numero degli autoveicoli da adibire a detti 
Servizi. 


C) In materia di autotrasporto: 


1) la tenuta dell'Albo Provinciale degli autotraspor- 
tatori. 


D) In materia finanziaria: 

1) la concessione e l'erogazione di contributi di inve- 
stimento e di esercizio. 

E) In materia di trasporto a fune: 


1) la determinazione delle norme di carattere generale 
e tecnico; 


2) l’adozione di provvedimenti amministrativi e tecnici 
previsti dalle predette norme. 


F) In materia di circolazione di trasporti e dei veicoli 
eccezionali: 


1) 1 rilascio delle autorizzazioni per i trasporti e la 
circolazione dei veicoli eccezionali sulla rete viaria 
regionale con esclusione delle autostrade, delle stra- 
de statali e di quelle militari. 


Art. 5 
ATTRIBUZIONE DEGLI ORGANI REGIONALI 


La potestà regolamentare, la fissazione di criteri ed 
indirizzi generali e l'emanazione di direttive relative 
all'esercizio delle funzioni di cui al precedente art. 4 
sono attribuite al Consiglio Regionale. 


. Al medesimo consesso sono attribuite le competenze 
in materia di piani e programmi, e le altre funzioni 
risultanti dai successivi articoli della presente legge. 


La Giunta Regionale esercita Ie attribuzioni conferi- 
tele dall’art. 22 dello statuto. 


Sono di competenza della Giunta Regionale: 


— la fissazione delle modalità da seguire nella forma- 
zione dei piani di bacino, in coerenza con le direttive 
e i criteri generali indicati dal piano regionale dei 
trasporti; 


— l’esercizio delle funzioni relative all'esecuzione delle 
determinazioni del Consiglio Regionale; 


—- l'esercizio delle funzioni precisate dai successivi ar- 
ticoli della presente legge; 


— l'approvazione delle modalità di esercizio; 


— l’esercizio delle altre funzioni amministrative non 
attinenti ad attività programmatorie. 


In attuazione dei propri principi statutari ed ai sensi 
dell’ultimo comma dell’art. 1 della legze 10 aprile 191, 
n. 151, la Regione delega, di norma, l'esercizio delle 


funzioni amministrative peli Enti Locali che le esserci 


TI ZIFLIILI iS Le Silio meda ti asili CIC al CSCLCI- 


tano in forma singola o associata. 


L'individuazione delle funzioni delegabili e la disci- 
plina della delega sono contemplate nei successivi ar- 
ticoli della presente legge. 


Iì Presidente della Giunta dirige le funzioni delegate 
dallo Stato ai sensi dell’art. 121 della Costituzione. 


Titolo III 
PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI LOCALI 


Art. 6 


PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI 


Iì piano regionale dei trasporti è il documento pro- 
grammatico fondamentale della politica dei trasporti 
locali. Esso contiene: 


a) l'individuazione delle linee principali del trasporto 
su scala regionale ed interregionale, e relative in- 
frastrutture, con riguardo al piano di sviluppo re- 
gionale ed al piano generale nazionale dei trasporti; 


b) l'integrazione dei vari modi di trasporto e delle 
relative infrastrutture con riguardo anche alle linee 
di trasporto e relative infrastrutture, di rilevanza 
nazionale; 


c) l'individuazione, in coerenza con le previsioni dei 
pian: turistici, delle zone nelle quali sono consentiti 
l'impianto e l’esercizio del trasporto a fune e l’aper- 
tura di piste di discesa nonché la fissazione dei 
relativi criteri generali; 


d) l’individuazione delle linee del trasporto e le relative 
infrastrutture per il collegamento dei bacini di 
traffico; 
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e) l'indicazione dell'ordine prioritario degli interventi 
a e finanziari in materia dei trasporti pubblici 
ocali; 


f) le direttive ed i criteri generali per la formazione dei 
piani di bacino; 


g) il sistema di gestione per ciascuna linea di cui alle 
lettere a) e d) del presente articolo, da individuare 
tra quelli consentiti dal successivo articolo 12; 


h) la delimitazione territoriale dei bacini di traffico e 
la fissazione delle direttive e dei criteri generali per 
la formazione dei piani di bacino; 


1) le direttive da osservare da parte dei Comuni nella 
formazione degli strumenti urbanistici per favorire 
la circolazione e l’uso dei mezzi collettivi di trasporto 
nel centri urbani; 


1) gli indirizzi generali di politica tariffaria in armonia 
con quanto previsto dall’art. 6 della legge 10 aprile 
1981 ‘n. 151. Il piano regionale dei trasporti ha ca- 
rattere pluriennale con riferimento temporale dal 
programma di sviluppo regionale. Esso si attua 
mediante piani annuali. Il piano regionale viene re- 
datto a cura dell’Assessorato ai Trasporti, sulla base 
del contributo del Comitato di cui al successivo 
art. 7 ed è approvato dal C.R. su proposta della 
Giunta Regionale. 

La partecipazione alla pianificazione degli Enti Lo- 
cali e delle forze sociali è disciplinata dal successivo 
art. 83. 


Art. 7 
COMITATO TECNICO REGIONALE TRASPORTI 


E istituito il « Comitato Tecnico Regionale dei Tra. 
sporti» (CTRT) composto da: 


1) L'Assessore Regionale ai Trasporti o Funzionario da 
esso delegato, con funzione di Presidente; 


2) I Funzionari Regionali responsabili dei settori: 
— Trasporti 
— Turismo 
— Istruzione 
— Sanità 
— Bilancio 


3) Un rappresentante delle F.S., designato dalla stessa 
Azienda; 


4) Un rappresentante dell'ANAS designato dalla stessa 
Azienda; 


5) Un rappresentante per ciascuna Provincia in servizio 
c/o gli Uffici Tecnici; 


6) Due rappresentanti del Ministero dei Trasporti di 
cui uno designato dalla Direzionè Generale M.C.T.C. 
Motorizzazione Civile e Trasporti in Concessione) 
ed uno della Direzione Generale P.O.C. (Program. 
mazione Organizzazione e Coordinamento); 


") Un dipendente regionale del Settore Trasporti, con 
funzioni di Segretario, designato dall’Assessore Re- 
gionale ai Trasporti. 


Ai componenti del Comitato di cui al primo comma 
Gel presente articolo, con l’esclusione dei funzionari 
regionali, compete per ogni giornata di seduta il gettone 
cli presenza nella misura prevista dall’art. 1 della legge 
regionale 1° marzo 1983, n. 7. In tali sensi è integrato 
l'elenco allegato (A) annesso alla citata legge regionale 
n. 7/1983. Ai Funzionari responsabili dei settori nonché 


al Segretario del Comitato compete, se dovuta, l’in- 
dennità di trasferta oltre al rimborso delle spese di 
viaggio effettivamente sostenute. 


Il Comitato è organo consultivo della Giunta Regio- 
nale e collabora con l'Assessorato ai Trasporti. 


Il Comitato è validamente riunito con la presenza di 
almeno 6 dei comvonenti in carica. 


Art. 8 


PARTECIPAZIONE DEGLI ENTI LOCALI 
E DELLE FORZE SOCIALI 
AL PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI 


Alla formazione del piano regionale dei trasporti sono 
chiamati a partecipare gli Enti Locali e le forze sociali. 


La partecipazione degli Enti Locali si realizza attra- 
verso riunioni a carattere provinciale, da tenere presso 
ciascuna Amministrazione Provinciale, con l’intervento 
dei rappresentanti dei Comuni e della Provincia. 


La partecipazione delle forze sociali si realizza me- 
diante due distinte riunioni a carattere regionale, da 
tenere presso gli Uffici della Giunta, rispettivamente 
con l’intervento dei responsabili regionali dei Sindacati 
maggiormente rappresentativi sul piano nazionale e con 
l'intervento dei responsabili regionali delle organizza- 
zioni dei datori di lavoro maggiormente rappresentative 
sul piano regionale. 


Il contributo reso dagli Enti Locali e dalle forze 
sociali è utilzzato nella predisposizione del progetto di 
piano da sottoporre alla Giunta. 


In ogni caso le relazioni e ìi documenti forniti dalle 
componenti locali e dalle forze sociali sono allegati al 
predetto progetto. 


Art. 9 
BACINI DI TRAFFICO 


Ai fini della presente legge per bacino di traffico si 
intende un ambito territoriale nel quale è attuato un 
sistema di trasporto pubblico integrato e coordinato 
in rapporto ai fabbisogni di mobilità. 


La delimitazione territoriale dei bacini tiene conto 
delle esigenze lavorative, scolastiche, sanitarie, turistiche 
e viene definita dal piano regionale dei trasporti. 


Art. 10 


PIANO DI BACINO: CONTENUTI E PROCEDURE 


Il piano di bacino, che sostanzia la specificazione o 
l'articolazione del piano regionale integrato dei tra- 
sporti, è elaborato nel rispetto degli indirizzi program- 
matici fissati dal piano regionale e delle direttive im- 
partite dalla Giunta Regionale ai sensi del IV comma 
del precedente articolo 5. 


Il piano di bacino deve contenere: 
&) il complesso dei servizi costituenti la rete di bacino, 


ivi inclusi quelli per il trasporto a fune, nonché le 
linee interbacino; 
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b) le modalità di integrazione e coordinamento a li- 
vello spaziale ed intermodale dei diversi sistemi di 
trasporto e loro infrastrutture; 


l'individuazione dei modi di gestione dei servizi di 
cur al successivo art. 11 e delle risorse occorrenti; 


n 


e 


d 


eee, 


gli interventi sulle infrastrutture al fine di miglio- 
rare 1l livello di offerta del trasporto pubblico; 


e) i programmi di investimento annuali e pluriennali 
coerenti e compatibili con le previsioni dei program- 
mi finanziari regionali; 


f 


- 


l'entità e la dislocazione dei servizi di noleggio da 
timessa con autobus; 


er, 


il piano comunale dei trasporti urbani per i Comuni 
nei quali già esistono servizi di trasporto pubblico 
urbano e per i Comuni che intendono istituirli. 


(:4 


Allo stato e fino a quando non sarà definito il piano 
regionale dei trasporti, sono individuati i seguenti ba- 
cin: Campobasso, Isernia e Termoli, secondo l’allegata 
cartografia e l'elenco dei Comuni interessati. (Allegati 
A e B). 

La suddetta determinazione puo essere modificata 
con atto deliberativo del Consiglio Regionale. 


L'assegnazione delle linee esistenti ai competenti ba- 
cini viene effettuata con provvedimento della Giunta 
Fegionale sentita la competente Commissione Con- 
silare. 


La Giunta Regionale, e per essa il competente As- 
sessorato, promuove le necessarie reciproche intese tra 


LL. e Distretti Scolastici per addivenire alla predispo- 
sizione del piano di bacino cui tali enti sono interes- 
sati, fissando il termine di redazione del piano. 


Il piano di bacino è approvato dal Consiglio Regio- 
nale su proposia della Giunta. 


Nelle more della formazione, approvazione ed esecu- 
tività del piano di bacino, le eventuali modifiche ai 
provvedimenti di cui al V comma sono adottate dalla 
Giunta Regionale, sentita la competente Commissione 
Consiliare. 


Nell'ambito di ciascun bacino ia Regione promuove 
e sosuiene la costituzione di un consorzio tra i Comuni, 
la Provincia e le Comunità Montane competenti per 
territorio, avente lo scopo di esercitare le funzioni ad 
esso delegate in materia di trasporti. 


Nel caso in cui l'ambito territoriale di un bacino 
comcida con quello di una Provincia, le funzioni di cui 
al comma precedente possono essere delegate all'Am- 
muinistrazione Provinciale. 


La gestione dei servizi di bacino deve avere carattere 
unitario e prevedere la validità dei documenti di viaggio 
su tutte le linee di bacino. 


Qualora alla formazione dei consorzi di bacino ed 
all'approvazione dei piani di bacino non si provvede 
nel termine di due anni dalla promulgazione della 
presente legge, la Giunta Regionale predispone i piani 
stessi tramite gli uffici regionali competenti e li sotto- 
tone all'approvazione del Consiglio Regionale, sentite 
le forze sociali di cui al precedente articolo 8. 


In tale caso i piani di bacino prevederanno la ge- 
stione unitaria dei servizi mediante un unico organismo 
gestionale la cui costituzione ed il cui funzionamento 
verranno fissati nei piani stessi; gli eventuali oneri 
nonché la salvaguardia dei diritti del personale addetto 
&1 servizi verranno fissati ed approvati contestualmente. 


l A tal fine è consentito il ricorso alle prestazioni pro- 
fessionali di esperti o di organismi specializzati. 


Titolo IV 


1 MODI E LE CATEGORIE DI TRASPORTO 
CLASSIFICAZIONE DEI SERVIZI AUTOMOBILISTICI 
DI LINEA 


Art. ll 


I modi e le categorie di trasporto sono come segue 
definiti: 


MODI DI TRASPORTO: 
Automobilistici 


Impianti fissi 


CATEGORIE DI TRASPORTO: 


— Servizi urbani di linea per viaggiatori; 

— Servizi di bacino ed interbacino di linea per viag- 
giatori; 

— Servizi tranviari urbani; 

— Servizi tranviari di bacino ed interbacino. 

— Servizi filoviari urbani; 

— Servizi filoviari di bacino ed interbacino. 


I servizi di bacino sono quelli svolgentesi interamente 
all’interno di un medesimo bacino di traffico. 


I servizi interbacino sono quelli colleganti località 
site in due o più bacini di traffico, compresi quelli in- 
terregionali con percorso svolgentesi in prevalenza nel 
territorio regionale. 


I servizi automobilistici di linea, avuto riguardo alle 
loro finalità e caratteristiche, si distinguono in servizi 
ordinari, speciali, di gran turismo, occasionali e spe 
rimentali. 


Sono ordinari i servizi offerti alla generalità degli 
utenti. 


Sono speciali 1 servizi prevalentemente destinati a 
determinati gruppì di utenti quali lavoratori e studenti. 


I servizi di gran turismo sono quelli che hanno lo 
scopo di valorizzare le caratteristiche panoramiche, sto- 
riche o altre particolari attrattive dei luoghi da essi 
collegati. 


Tali servizi sono di norma raccordati con le previ 
sioni dei piani turistici. 


I servizi occasionali hanno lo scopo di soddisfare 
particolari esigenze derivanti da eventi contingenti e 
con durata, di norma, non superiore al mese. 


Sono considersti sperimentali 1 servizi che hanno 
lo scopo di accertare elementi e caratteristiche attinenti 
al traffico, ovvero adeguare le modalità di esercizio alle 
effettive esigenze. La loro durata non è superiore, di 
norma, a mesi tre. 


I Servizi di trasporto pubblico locale ordinari, spe- 
ciali e di gran turismo debbono essere contemplati, a 
seconda delle loro caratteristiche, negli strumenti pro 
grammatici del trasporto pubblico locale di cur 2l 
precedente titolo III. 
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Art. 12 


I MODI DI GESTIONE 


1 servizi di trasporto pubblico di cui al precedente 
articolo 11 sono gestiti in uno dei seguenti modi: 


a) in economia dagli enti locali; 
b) mediante aziende speciali; 
c) in regime di concessione. 


La produzione dei servizi deve essere eseguita con 
la massima economicità di gestione. 


La gestione in concessione dei servizi di trasporto 
pubblico locale è accordata ad Enti Locali nonché ad 
aziende pubbliche e private di comprovata idoneità 
tecnica e finanziaria, con apposito atto di concessione 
ed annesso disciplinare contenente tutte le condizioni 


di ordine tecnico, amministrativo ed economico che 


regolano la concessione, durata e decorrenza della stes- 
sa nonché l'obbligo del trasporto degli effetti postali, 
sempre che esso sia compatibile con le modalità di 
gestione del servizio. 


Il disciplinare deve essere contorme a quello tipo 
approvato dal Consiglio Regionale. 


Le concessioni hanno validità novennale e possono 
essere rmnovate. 


Art. 13 
AUTORIZZAZIONI 


Sono soggetti ad autorizzazione i servizi di trasporto 
occasionali, quelli sperimentali, le modifiche di orari 
di linee preesistenti, l’impiego di autobus di linea in 
servizio di noleggio da assentire da parte dell'Ufficio 
Provinciale della Motorizzazione Civile e dei Trasporti 
in concessione. 


Le autorizzazioni di cui al precedente comma ven- 
gono rilasciate dai competenti uffici degli Enti abilitati 
ad assentirle per attribuzione propria o delegata. 


La stessa procedura è seguita relativamente al rilascio 
dei nullsosta concernenti l'acquisto o l'alienazione di 
autobus in servizio di linea. 


Possono essere rilasciate, compatibilmente con ie 
vigenti disposizioni statali, eventuali autorizzazioni per 
consentire la navigazione da diporto e le attività spor- 
tive nelle acque ‘interne. 


Art. 14 
ISTANZA DI CONCESSIONE 


Le istanze per conseguire la concessione di un auto- 
servizio di linea sono presentate all’Ente abilitato ad 
assentirle per attribuzione propria o dlegata, entro il 
termine di trenta giorni dalla data di esecutività del 
programma dei trasporti in cui le linee sono contem- 
plate. 


Al fine di consentirè all'Ente medesimo l’adozione di 
atti confirmatori o di modifica di concessioni in essere 
alla data di esecutività del programma in cui le linee 
concesse sono contemplate, i concessionari inoltrano 
apposita richiesta nello stesso termine indicato al primo 
comma. 


L'istanza di richiesta, redatta in carta legale, deve 
contenere: 


a) le generalità del richiedente, ivi incluso il codice 
fiscale, il suo domicilio e la sua sottoscrizione; per 
le società, la ragione sociale, la sede legale, il codice 
fiscale e la sottoscrizione del rappresentante legale; 


b) il tracciato della linea, le fermate, gli orari, le tabelle 
di frequenza, la compatibilità con il Piano Regionaie 
dei Trasporti e l'opportunità di integrazione con gli 
altri servizi di trasporto, i documenti di viaggio 
previsti ed i relativi importi per le singole relazioni; 
deve, inoltre, essere allegato il piano finanziario 
con l'indicazione delle entrate presunte e delle spese. 


Art. 15 


CONCESSIONI: ISTRUTTORIA, 
ESAME COMPARATIVO E PREFERENZA 


L’Ufficié che riceve l'istanza ne accerta la regolarità 
e la completezza e può chiedere all'istante ogni infor- 
mazione e documentazione utile all’individuazione del 
soggetto e dell’oggetto della richiesta. 


Le richieste di concessione, se ritenute regolari € 
complete da parte dell’ufficio ricevente, sono assog. 
gettate ad esame comparativo, da parte dell’Ufficio 
stesso, ai fini dell’individuazione dell'ordine di prefe- 
renza. Hanno diritto di preferenza, rell’ordine, a parita 
di condizioni tecniche e finanziarie. 

1) Gli enti locali e i loro consorzi; 
2) 1 concessionari di autoservizi finitimi; 
3) Le cooperative di trasporto; 


4) Gli altri richiedenti. 


La finitimità va riferita non alla sola materiale 
connessione delle linee, ma alla loro interdipendenza 
economica e funzionale, considerata nell’ambito dei 
servizi del bacino e dell’organizzazione delle linee per 
direttrici. 


Per la concessione dei nuovi servizi si tiene conto 
anche dell’esigenza di consentire dimensioni aziendali 
maggiormente rispondenti a criteri di funzionalità ed 
economicità nonché dell’opportunità di assicurare la 
stabilità di impiego del personale dipendente utilizzato. 


I diritti preferenziali di cui al secondo comma del 
presente articolo sono inefficaci quando trattasi di con- 
cessionario che: 


1) Invitato dall'Ente concedente ad intensificare i pro- 
pri servizi non vi abbia provveduto nel termine 
fissato o non vi abbia provveduto affatto; 


2) Si sia reso responsabile di gravi disservizi pregiudi- 
zievoli della sicurezza e regolarità di esercizio. 


Art. 16 


DEFINIZIONE DEL RAPPORTO 
DI CONCESSIONE 


L'accoglimento dell'istanza e, del caso la formulazione 
del giudizio comparativo, spettano alla Giunta Regionale 
o all'Ente delegato ove si sia determinata la delega 
della funzione. 


Il provvedimento, ivi incluso il diniego opposto ai 
richiedenti in concorrenza, sono atti amministrativi 
definitivi. 
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Successivamente l'Ufficio preposto al servizio provvede 
ad acquisire le sottoscrizioni delle parti, previo accer- 
tamento dell'avvenuto versamento della tassa di con- 
cessione e del contributo di sorveglianza, al repertorio 
dell'atto esecutivo e, a promuovere, se.nel caso, la re- 
gistrazione fiscale. 


Art. 17 
NORMA TRANSITORIA 


In attesa della formazione, approvazione ed esecu- 
tività dei programmi del trasporto pubblico locgle, la 
gestione dei servizi può essere proseguita sulla base 
delle situazioni gestorie esistenti alla data di entrata 
în vigore della presente legge; parimenti le richieste 
relative all’istituzione di nuovi servizi o alla modifica 
di quelli in atto continuano ad essere definite secondo 
quanto previsto dalla legge statale n. 1822 del 28 set- 
t@mbre 1939 e successive modifiche e variazioni, inte- 
grata dalle disposizioni regionali vigenti. 


Art. 18 
CONCESSIONI SERVIZI URBANI 


Ai sensi dell'art. 2 della legge 28 settembre 1939, 
n. 1822 e successive modifiche ed integrazioni, le con- 
cessioni di linea. che si svolgono integralmente nell’ 
aiubito dei territorio di un Comune, sono accordate dal 
Sindaco del Comune stesso, previa conforme delibera- 
zione del Consiglio Comunale. 


Art. 19 


ABOLIZIONE DIVIETI DI CARICO 


Le prescrizioni di esercizio contenute nei disciplinari 
di concessione delle autolinee di interesse regionale, 
che limitano il diritto degli utenti alla più ampia uti- 
lizzazione dei servizi di trasporto, sono abrogate per 
le relazioni delle autolinee stesse ricadenti nella cir- 
coscrizione territoriale del Molise. 


Restano confermate le limitazioni di carico imposte 
a tutela del traffico ferroviario. 


I principi di cui ai precedenti commi si applicano 
anche alle modalità di esercizio dei servizi di nuova 
Istituzione. 


La diversificazione tra servizi afferenti a vari con- 
cessioni viene attuata con opportuno sfalsamento di 
orario sempre che le corse rispondano ad esigenze di 
pubblico interesse 


Art. 20 


CONCESSIONI: SCADENZA DEL TERMINE 


La concessione cessa di avere efficacia alla scadenza 
del termine. 


1 provvedimenti scaduti possono essere rinnovati 
previa l'osservanza delle norme previste per il loro 
rilascio ed a condizione che il richiedente abbia pun- 
tualmente adempiuto a tutte le prescrizioni ed obblighi 
fissati nel precedente provvedimento e nel disciplinare. 


L'istanza di rinnovo deve essere presentata all’ente 
concedente «almeno sei mesi prima della scadenza. 


Art. 21 


VARIAZIONE O SOSTITUZIONE DELLA DITTA 
CESSIONE - RINUNZIA 


Qualsiasi variazione o sostituzione della ditta con- 
cessionaria deve essere preventivamente approvate dal. 
l'ente concedente. 


La cessione della concessione di autolinee senza l' 
approvazione dell'ente concedente è nulla. 


La cessione ad altri di ogni eventuale ragione dipen- 
dente dalla domanda di concessione, prima che la ces- 
sione medesima sia perfetta, equivale in ogni caso a 
semplice rinunzia alla concessione da parte del titolare 
nei confronti dell'Ente cui spetta accordare ia con- 
cessione. 


In tutti i casi di variazione o sostituzione della ditta 
o di modificazione dello stato giuridico dell’i impresa 
concessionaria, il personale dipendente conserva i di. 
ritti acquisiti in quanto riconoscibili si sensi della 
vigente normativa. 


Art. 22 
CONCESSIONE - REVOCA 


L'Ente concedente ha sempre la facoltà di revocare 
la concessione quando vengono meno le ragioni di 
interesse pubblico che determinarono il rilascio della 
concessione. 


Art. 23 
DECADENZA DELLA CONCESSIONE 


Il concessionario incorre nella decadenza della con- 
cessione quando: 


a) non inizi il servizio entro i trenta giorni dalia data 
di rilascio della concessione, oppure imnuziaroio, lo 
avbandoni, lo interrompa, oppure io svolga con ri. 
petute e gravi irregolarità; 


b) non ottemperi alle disposizioni impartite dall'Ente 
concedente o re ostacoli 1 provvedimenti, ovvero 
commetta gravi e ripetute irregolarità; 


c) non osservi gli obblighi contenuti nell’atto di con- 
cessione e nel disciplinare; 


d) venga a mancare dei requisiti di capacità tecnica 
ed economica; 


e) si rifiuti di eseguire il trasporto di effetti postali. 


La pronunzia di decadenza, nelle fattispecie suddette, 
deve essere preceduta da due diffide intimate al cone 
cessionario con lettera raccomandata A/R. 


La decadenza si estende a tutte le concessioni, di cui 
e titolare il concessionario, quando questi abbia perso 
1 requisiti di idoneità tecnica e finanziaria oppure non 
osservi 1 contratti collettivi di lavoro. 


La pronuncia Gi decadenza della concessione per ina- 
dempienza degli impegni previsti dal disciplinare non 
attribuisce il diritto ad alcun indennizzo. 


Le attrezzature fisse e mobili e il materiale rotabile 
potranno essere rilevati a prezzi di mercato dall'Ente 
concedente, con diritto di prelazione, al netto degli 
eventuali contributi statali o regionali in conto capitale 
per investimenti non ammortizzati. 


Le concessioni già in atto, rilasciate ai sensi del 5° 
comme dell’art. 2 della legge 28 agosto 1939, n. 1822 e 
successive modificazioni e variazioni, al termine della 
loro scadenza, ove rinnovate, dovranno contemplare la: 
durata di 9 anni. 
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Il 


Art. 24 


CONCESSIONE: 
PUBBLICITÀ DEI PROVVEDIMENTI 


I provvedimenti di accettazione, di rinunzia, di re- 
voca e di pronuncia della decadenza della concessione 
sono notificati, a cura degli organi competenti ad emet- 
terli, alla parte, agli Enti e agli altri Uffici interessati, 
entro dieci giorni dalla data della loro esecutività e 
sono pubblicati sul Bollettino Ufficiale della Regione 
Molise. 


Art. 25 


CONCESSIONE: 
TASSA E CONTRIBUTO DI SORVEGLIANZA 


La concessione è. assoggettata al pagamento della 
tassa di concessione e del contributo di sorveglianza 
regionale, nella misura indicata dalle disposizioni in 
vigore. 


Art. 26 
PROVVEDIMENTI DI EMERGENZA 


In caso di interruzione di pubblico servizio di tra- 
sporto per cause comunque ascrivibili all’esercente, la 
Regione, fatti salvi altri provvedimenti previsti dalla 
legge, qualora sussistano ragioni di pubblico interesse 
che postulano la necessità della prosecuzione del ser- 
vizio stesso, adotta in via d’urgenza i provvedimenti 
indispensabili ad assicurare il tempestivo ripristino 
del servizio pubblico mediante l’affdamento coattivo 
del servizio ad un’Impresa di trasporto della zona o, 
in carenza, ad Imprese di zone limitrofe, disciplinando 
contestualmente i conseguenti rapporti amministrativi 
con particolare riguardo alla determinazione del cor- 
rispettivo. 


Per l'attuazione dei provvedimenti di cui al comma 
precedente, la Regione, d'intesa col bacino o con i 
bacini interessati ove costituiti, può disporre !a requi- 
sizione in uso dei veicoli, delle attrezzature, legli im- 
pianti e dei locali, in disponibilità al già esercente e 
strettamente necessari ad assicurare la prosecuzione 
dei servizi, secondo il normale programma di esercizio. 


Contestualmente al provvedimento di requisizione dei 
beni di cui al precederite comma la Giunta determina 
anche il corrispettivo per l’uso dei beni stessi a favore 
degli aventi diritto. 


11 provvedimento di requisizione in uso è notificato 
nella forma degli atti giudiziari. 


I) soggetto interessato entro dieci giorni ialla no- 
tifica ha facoltà di rifiutare, con atto scritto, l'entità 
del corrispettivo. 


In tal caso la Regione nomina un collegio di tre 
arbitri, di cui uno designato da ciascuna delle parti e 
11 terzo, con funzione di Presidente del Collegio, dal 
Presidente del Tribunale. 


Le forme straordinarie di gestione non possono su- 
perare la durata di due anni. 


Entro tale termine, la Regione procede alla defini- 
zione disciplinare - organizzativa dei servizi di emergenza 
tenendo conto delle indicazioni dei piani di bacino ove 
approvati. 


Art. 27 


VIGILANZA: 
ACCERTAMENTO E SANZIONI PECUNIARIE 


Il concessionario è tenuto all’osservanza di tutte le di- 
sposizioni impartite dalla Regione e dall'Ente conce- 
dente per garantire la regolarità e l’esercizio dei servizi 
pubblici automobilistici. 


Inoltre è tenuto a fornire all’autorità di vigilanza 
tutti i dati e gli elementi statistici concernenti il ser- 
vizio ed agevolare i funzionari nell’espletamento del 
proprio mandato. 


I funzionari addetti alla vigilanza hanno la facoltà 
di esaminare direttamente i libri, le contabilità e i 
documenti dell'azienda relativi alla gestione del 
servizio. 


Tufte le violazioni alla regolarità di esercizio dei 
servizi di linea sono comunque ascrivibili al conces- 
sionario. 


Costituiscono violazione alle norme che regolano l' 
esercizio del trasporto pubblico i seguenti disservizi: 


a) variazione abusiva dei percorsi senza giustificati 
motivi; 
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variazione degli orarì senza preventiva autoriz. 
zazione; 


c) ritardi, non dipendenti da causa di forza maggiore, 
pregiudizievoli della finalità precipua del servizio; 


d) variazione delle tariffe senza preventiva autoriz- 
zazione; 


e) inosservanza delle prescrizioni di esercizio. 


Costituiscono gravi violazioni delle norme che rego- 
lano l'esercizio del trasporto pubblico i seguenti dis- 
servizi: 


a) tre o più violazioni di cui al precedente comma 5° 
accertate contemporaneamente; 


o 


soppressione, in tutto o in parte delle corse previste 
dai programmi di esercizio; 


c) impiego di materiale rotabile destinato ad uso di- 
verso da quello del servizio pubblico di linea; 


d) impiego di autobus non revisionati; 


e) impiego di personale che non abbia il titolo per la 
guida degli autobus, nonché di altro personale per. il 
quale non sia instaurato regolare rapporto di lavofo, 
salvo deroghe previste dalle norme in vigore; 


f) mancato impiego del secondo agente nei casi pre- 
scritti; 
g) assicurazione RC non assolta; 


h) mancata emissione dei documenti di viaggio. 


I fatti che comportano le violazioni di-cui al 5° 
comma sono puniti con la sanzione pecuniaria da un 
minimo di L. 25.000 ad un massimo di L. 200.000. 


I fatti che comportano le violazioni di cui al 6 
comma sono puniti con la sanzione pecuniaria da un 
minimo di L. 250.000 ad un massimo di L. 500.000. 


Gli Uffici addetti alla vigilanza dei servizi automo- 
bilistici di linea istituiscono il registro delle inadem- 
pienze sul quale vengono annotate le singole violazioni. 
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I fatti che comportano le violazioni di cui ai prece- 
denti commi del presente articolo, sono contestati all’ 
Impresa esercente a mezzo lettera raccomandata AR. 
contenente un termine non inferiore a giorni 30 per 
ia presentazione di eventuali controdeduzioni. 


Trascorso infruttuosamente il termine assegnato, l’ 
autorità di cui al successivo comma irroga con apposito 
provvedimento la sanzione pecuniaria. 


Le sanzioni pecuniarie sono comminate dal Presidente 
della Giunta Regionale, dal Sindaco del Comune, dal 
Presidente del Consorzio di Bacino, ovvero della Pro- 
vincia a seconda delle rispettive competenze. 


Art. 28 
LIBERA CIRCOLAZIONE 


alle imprese concessionarie è fatto divieto di rilasciare 
biglietti o abbonamenti gratuiti di viaggio sulle Hnee 
da esse gestite. 


Hanno diritto a fruire della libera circolazione sugli 
autobus adibiti a servizi pubblici di linea di interesse 
regionale o comunale: 


a) i funzionari addetti alla vigilanza, dell’Assessorato 
regionale ai Trasporti, e degli altri Enti concedenti 
munmti di apposita tessera di servizio rilasciata dalle 
rispettive Amministrazioni; 


b) gii apparlenenti alie Forze di Polizia nonché i mili- 
tari delle Forze Armate in servizio di pubblica si- 
eurezza; 


e) i titolari di tessera di vigilanza e libera circolazione 
rilasciata dallo Stato per le linee automobilistiche; 


d) coloro che esplicano compiti di servizio attivo su 
disposizioni dei gestori, limitatamente a1 propri 
SErvVIZI. 


I documenti di libera circolazione rilasciati per cora- 
piti di controllo e vigilanza, fatta eccezione per quelli 
rilasciati dal Ministero dei Trasporti Direzione Generale 
M.C.T.C., nonché per quelli mlasciati ai sensi della 
lettera d) del presente articolo devono essere annual. 
mente vidimati dalla Regione. 


Sono ammesse le agevolazioni di viaggio previste 
dall'art. 34 — comma 1° — dell'allegato A) al RD. 
n. 148/1931 per gli agenti e le lorc famiglie, dipendenti 
di aziende soggette alle norme dell’equo trattamento. 


La concessione delle agevolazioni avviene con le mo- 
dalità stabilite dall’ultimo comma dell'art. 34 del citato 
RD. n. 148/1931. 


Restano confermate, moltre, le disposizioni di cu 
all’art. 13, ultimo comma, della legge regionale 25 marzo 
1981, n. 6. 


Art. 29 
ORARIO REGIONALE 


Gli orari in vigore sui servizi di linea di interesse re- 
gionale e locale vengono compilati su modelli uniformi 
predisposti dal competente Assessorato al fine di con- 
sentire la pubblicazione dell’orario regionale e favorire 


la fruizione dei servizi da parte del maggior numero di 
utenti. 


Il predetto Assessorato definisce i criteri per la reda- 
zione tecnica e la compilazione dell’orario regiongie e 
della sua articolazione (interbacino, bacino e urbano) 
nonché dei modi di diffusione sul territorio regionale. 


Art. 30 
ORGANICI DELLE AZIENDE CONCESSIONARIE 


L'Ente concedente, al fine di assicurare la regolarità 
e l'efficienza dei servizi pubblici di linea, approva la 
dotazione organica delle aziende concessionarie sulla 
base di parametri obiettivi riferiti alle caratteristiche 
qualitative e quantitative del servizio prodotto, all'entità 
e tipologia del parco rotabile, nonché alle caratteristiche 
morfologiche e orografiche dell’area servita. 


L’Ente concedente può altresì autorizzare l’impiego 
dell'agente unico. 


Titolo V 


SISTEMA TARIFFARIO E DOCUMENTI DI VIAGGIO 


Art. 31 
SISTEMA TARIFFARIO SERVIZI INTERURBANI 


Le tariffe sui servizi di pubblico trasporto interurbano 
vengono stabilite annualmente con il concorso degli 
Enti locali mediante delibera della Giunta Regionale, 
sentita la competente Commissione consiliare, nel ri- 
speito delle determinazioni assunte dal Ministero dei 
Trasporti ai sensi dei disposto di cui alla lettera b) 
dell'art. 6 della legge 10 aprile 1981, n. 151, così come 
integrato dall’art. 7, comma 5°, della legge finanziaria 
1984. 


Le decisioni tengono conto delle variazioni del costo 
di produzione del servizio e della percentuale dei costi 
da coprirsi con proventi di natura tariffaria. 


Nell'esercizio di autolinee parallele a linee esercitate 
con impianti fissi e con queste concorrenti possono 
trovare applicazione tariffe superiori a quelle di cui 
al precedenti commi. 


Spetta alla Giunta Regionale il compito di individuare 
le linee o le tratte di linee concorrenti e di fissare il 
piu elevato livello di tariftia. 


Nell’esercizio di tale funzione la Giunta Regionale 
dovrà tenere conto oltre che dell’aspetto concorrenziale 
dei servizi, anche dell'opportunità di conseguire, attra- 
verso la diversificazione tariffaria, la più idonea ripar- 
tizione del traffico tra i due modi di trasporto, special- 
mente nei casi in cui il trasporto con impianti fissi 
risulti rispondente alle esigenze dei viaggiatori sia sotto 
l'aspetto quantitativo che qualitativo. 


Nei casi considerati al comma 3° del presente articolo 
la maggiorazione dei prezzi automobilistici rispetto ai 
corrispondenti prezzi del servizio a impianti fissi non 
dovrà risultare inferiore al 20% con un minimo di so- 
vrapprezzo per ciascun biglietto, di L. 200. 


Sulle autolinee di gran turismo la base tariffaria 
viene determinata annualmente in sede di rilascio o di 
rinnovo delle concessioni e non può risultare inferiore 
a quella praticata dall'Azienda FF.SS. per i biglietti di 
1° classe tar. 1. 


Art. 32 


TIPOLOGIA DOCUMENTI DI VIAGGIO 
SU LINEE INTERURBANE 


Sulle linee interurbane è prevista la seguente tipologia 
di documenti di viaggio: 
— di corsa semplice; 


— di andata e ritorno valido per 11 solo giorno di 
mlascio; 
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— di abbonamento settimanale valido dal lunedì ai | 


sabato; 


— di abbonamento settimanale valido dal lunedì al 
venerdì; 


— di abbonamento mensile valido per tutti i giorni 
del mese richiesto, esclusi i festivi; 


‘— tti abbonamento mensile valido per tutti i giorni 
del mese richiesto, esclusi i festivi ed i sabato. 


Gli abbonamenti sono «ga vista» e consentono di 
esegure un numero illimitato di corse nei giorni di 
validità e sulle relazioni per le quali sono stati ri- 
lasciati. 


Art. 33 


CALCOLO PREZZO BIGLIETTO A.R. 
E DELL’ABBONAMENTO 
SULLE LINEE INTERURBANE 


Il costo del biglietto di andata e ritorno è calcolato 
moltiplicando per due il prezzo del biglietto di corsa 
semplice e scontando del 20% l’importo ottenuto. 


Iì costo degli abbonamenti settimanali si determina 
moltiplicando il doppio dei giorni di validità per il 
prezzo del biglietto di corsa semplice e scontando 
del 40% l'importo ottenuto. 


Il costo dell'abbonamento mensile si determina mol. 
tiplicando il doppio dei giorni di validità per il prezzo 
del biglietto di corsa semplice e scontando del 50% 1 
importo ottenuto. 


Eventuali ulteriori sconti speciali per abbonamenti 
da rilasciare esclusivamente ai lavoratori, agli studenti 
e al poriatori di handicap per raggiungere i centri di 
cura, nonché le modalità del rilascio saranno stabiliti 
dalla Giunta Regionale, sentita la competente Commis- 
sione Consiliare e le Organizzazioni sindacali maggior- 
mente rappresentative in campo nazionale, entro 12 mesi 
dalla data di approvazione della presente legge. 


Sui costi dei documenti di viaggio viene operato 1° 
arrotondamento alie 100 lire superiori. È ammesso il 
rimborso dell’80% del costo del documento di viaggio, 
su richiesta dell'utente, prima dell’utilizzo. 


Ogri abbonato dovrà essere munito di documento di 
identificazione legalmente riconosciuto ovvero di ap- 
posita tessera rilasciata a cura dell'azienda esercente 
dietro compenso, u titolo di rimborso spese, di L. 2.000. 
L'ammontare di detto importo potrà essere modificato 
con atto amministrativo della Giunta Regionale. 


Gli abbonamenti sono in vendita dal giorno 24 del 
mese precedente al giorno 3 del mese di validità. 


I costi dei documenti di viaggio si intendono com- 
prensivi di I.V.A. se dovuta. 


Art. 34 
NORMA TRANSITORIA 


In fase di prima attuazione della presente legge la 
Giunta Regionale determina, entro 90 giorni dalla data 
di approvazione della presente legge, la base tariffaria 
del biglietto di corsa, semplice per scaglioni di distanze 
chilometriche di 5 in 5 prevedendo una progressiva 
riduzione del costo in funzione del progredire delle 
distanze. 


Le disposizioni di cui ai precedenti articoli 32 e 33 
saranno applicate dopo le determinazioni della Giunta 
Regionale previste dal presente articolo. 


Art. 35 
SISTEMA TARIFFARIO SERVIZI URBANI 


Il sistema tariffario urbano è determinato annual. 
mente, per i servizi di competenza, dal Comune interes- 
sato tenuto conto dei vincoli derivanti dalle disposi- 
ziori emanate: con decreto interministeriale Trasporti - 
Tesoro. ai fini delia determinazione dell’aliquota minima 
dei ricavi a copertura dei costi. 


Art. 38 


TIPOLOGIA DOCUMENTI DI VIAGGIO 
SU LINEE COMUNALI 


I documenti di viaggio dei servizi pubblici automo- 
bilistici di competenza comunale devono coordinarsi 
con quelli dei servizi interurbani (di bacino e di inter- 
bacino) secondo le seguenti tipologie: 


— di corsa semplice; 


— di abbonamento settimanale, valido dal lunedì al 
sabato ovvero dal lunedì al venerdì, per una o più 
linee rilasciabile a chiunque ne faccia richiesta; 


— di abbonamento mensile per una o più linee rilascia- 
bile a chiunque ne faccia richiesta. 


Possono essere previsti abbonamenti speciali per la- 
voratori, studenti, portatori di handicaps e pensionati 
con trattamento pensionistico non superiore al minimo 
corrisposto dall'INPS e privi di altro reddito. 


La determinazione delle tariffe degli abbonamenti 
speciali di cui sopra e le modalità del loro rilascio 
sono verificate con le orgamzzazioni sindacali dei la- 
voratori maggiormente rappresentative sul piano na- 
zionale nonché con le Associazioni di categoria dei 
portatori di handicap. 


Concessioni di viaggio gratuite o ridotte rispetto 
alla tariffa ordinaria per categorie di utenti diverse da 
quelle contemplate dal presente articolo possono _es- 
sere applicate dalle aziende che gestiscono 1 servizi 
soltanto se l’Ente locale o la Regione che ha deliberato 
tale concessione provvede a rimborsare a dette aziende 
la differenza del prezzo di ogni documento di viaggio. 


TRASPORTO DI RAGAZZI E DI BAGAGLI 


I ragazzi di altezza fino ad un metro accompagnati 
singolarmente da persona adulta e che non: occupino 
posti a sedere sono trasportati gratuitamente. 


Ciascun viaggiatore ha diritto di portare con sè gra- 
tuitamente un bagaglio di peso non supericre ai 10 Kg. 
e di dimensioni non superiori a ecm. 50x30x25. 


I bagagli che superino le anzidette misure dovranno 
essere regolarizzati con tassa di importo pari al costo 
del biglietto di corsa semplice sulla relazione di viaggio; 
per 1 bagagli di peso superiore ai 10 Kg. la tassazione 
deve essere fatta di 10 Kg. in 10 Kg. con biglietti di 
importo pari a quelli di c.s. sulla relazione di viaggio, 
al netto dei primi 10 Kg. che sono trasportati in 
franchigia. 


TI trasporto di bagagli non accompagnati viene as- 
soggettato al pagamento, di 10 Kg. in 10 Kg, di un 
importo pari al prezzo del biglietto di c.s. sulla rela- 
zione di viaggio. 


Per il trasporto dei bagagli non accompagnati si 
osservano. inoltre, le disposizioni contenute nel D.P.P 
n. 627 del 6 ottobre 1978. 
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Art. 38 


CONDIZIONI DI TRASPORTO 
DIVIETO DI FUMARE 
SANZIONI PER I TRASGRESSORI 


Le imprese di gestione stabiliscono, con apposito re- 
golamento, le condizioni di trasporto non previste dalle 
leggi regionali. 


Il predetto regolamento dovrà, fra l’altro, disciplinare: 


-—- 1 casì di precedenza nel trasporto, nel rispetto del 
2° comma dell’art. 1679 del C.C.; 


-- le modalità di presentazione dei reclami; 


-- il deposito e le modalità di restituzione degli oggetti 
smarriti. 


Il regolamento è soggetto ad approvazione dell'Ente 
concedente. 


I soggetti esercenti possono convenire con l'Azienda 
Autonoma delle Ferrovie dello Stato l'utilizzazione di 
biglietti di abbonamento cumulativi su percorsi pro- 
TNISCUI. 


I biglietti di viaggio rilasciati dalle aziende esercenti 
gutoservizi di linea debbono contenere le seguenti in- 
clicazioni: 


1) il nominativo dell'azienda che effettua il trasporto; 


2) la linea e il percorso per cui ) biglietti vengono 
tilasciati: 


3) il prezzo del biglietto; 


4) la data del rilascio ed eventualmente la validità del 
biglietto medesimo. 


I viaggiatori dei mezzi di pubblico trasporto sprov- 
visti di valido documento di viaggio, sono tenuti, oltre 
al pagamento del normale biglietto a tariffa ordinaria, 
anche al pagamento di una sanzione amministrativa 
pari a tre volte il costo del biglietto, con un minimo 
nor. inferiore a L. 7.000 qualora il pagamento avvenga 
sul mezzo di trasporto ed a L. 10.000 negli altri casi. 


Ail'accertamento delle irregolarità di cui al comma 
precedente provvede il personale delle aziende esercenti 
iscritto al libro matricola. 


La contesiazione dell'infrazione e effettuata rmme- 
ciiatamente attraverso la consegna di una copia del 
verbale. 


L'importo della sanzione ammunistrativa spetta all’ 
impresa e non può essere destinata a ripartizione fra 
gli organi accertatori delle relative infrazioni. 


Sugli autobus adibiti a servizio pubblico di linea è 
fatto divieto di fumare. 


I trasgressori sono soggetti al pagamento della san- 
zione amministrativa prevista dalle legge 11 novembre 
1975, n. 584. 


All'accertamerto e alla contestazione dell'infrazione 
provvede il personale di cui al precedente comma 7° 
con le modalità e le procedure stabilite dall'art. 8 della 
predetta legge n. 584/1975. 


L'organizzazione del servizio di riscossione dei pro- 
venti delle eblazioni è disciplinata dalle disposizioni 
contenute nel‘decreto del Ministro dell'Interno 24 marzo 
1977 di attuazione della legge n. 584/1975. 


Art. 39 


SISTEMA MECCANIZZATO DOCUMENTI DI VIAGGIO 


Sui servizi di linea di interesse regionale, a partire 
dal 1° gennaio 1985, salvo proroga della Giunta Regio- 
nale, dovranno essere utilizzate per il rilascio dei do- 
cumenti di viaggio macchinette emettitrici automatiche, 
di tipo uniforme, munite di convertitore e di regi- 
stratore. 


Il tipo di macchinette di cui al precedente comma 
e dei relativi convertitori e registratori deve essere 
sottoposto, da parte delle Aziende esercenti, alla preven- 
tiva approvazione della Giunta Regionale. 


Titolo VI 


SERVIZIO DI NOLEGGIO E DA PIAZZA 
TRASPORTO MERCI 


Capo I. 


SERVIZIO DI NOLEGGIO CON CONDUCENTE 
E SERVIZIO PUBBLICO DA PIAZZA 


Art. 40 


REGOLAMENTI COMUNALI 
APPROVAZIONI REGIONALI 


Iì Consiglio Regionale determina le norme di carattere 
generale per la disciplina dei servizi di noleggio e da 
piazza. 


La Giunta Regionale approva le Qeliberazioni comu- 
nali relative ai regolamenti che disciplinano i servizi di 


‘noleggio e da piazza. 


Tali regolamenti devono essere redatti conformemen- 
te al modello tipo preventivamente approvato dal Con- 
siglio Regionale. 


In via transitoria si adotta il modello tipo già pre- 
disposto dal Ministero dei Trasporti — Direzione Ge- 
nerale M.C.T.C. — e trasmesso alle Regioni con circo- 
lare n. 80/77 del 30 dicembre 1977. 


La Giunta approva altresì, sentito il Consorzio di 
bacino ove costituito, la C.C.LA. e A. nonché l'Ente 
Provinciale del Turismo interessati, le deliberazioni co- 
munali concernenti il numero, il tipo e le caratteristiche 
degli autoveicoli e delle motocarrozzette da adibire ai 
predetti servizi. 


Capo II 
TRASPORTO MERCI 
Art. 41 


ALBO DEGLI AUTOTRASPORTATORI 


La tenuta dell'Albo Provinciale degli autotrasportatori 
viene effettuata in osservanza delle disposizioni delle 
Stato di cui alla legge 6 giugno 1974, n. 298, per delega 
assentita dallo Stato alle Regioni. 
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Titolo VII 


IMPIANTI A FUNE - PISTE DI DISCESA 
E RELATIVE INFRASTRUTTURE 


Art. 42 


IMPIANTI A FUNE 


La costruzione e l’esercizio degli impianti di trasporto 
a fune in servizio pubblico sono soggetti a concessione. 


Le relative concessioni vengono accordate, nell’am- 
bito delle rispettive competenze, dalle Autorità indicate 
nel successivo art. 62. 


Art. 43 


DURATA DELLA CONCESSIONE 


La durata della concessione è commisurata alla vita 
tecnica dell'impianto. 


Fermo restando il predetto limite, la durata può 
essere prorogata in relazione agli ammodernamenti 
effettuati. Alla scadenza, la concessione viene rinnovata 
con il procedimento previsto dalla presenie legge, alle 
stesse condizioni oppure alle condizioni previste nel 
progetto di adeguamento se sono state nel frattempo 
emanate altre normative tecniche di sicurezza. 


Qualora alla scadenza della concessione il concessio- 
nario non ne richieda il rinnovo e l'Ente concedente 
ritenga che permangono 1 motivi di pubblico interesse 
che dettero luogo alla concessione, il medesimo Ente 
puo accordare la concessione ad altro soggetto richie- 
dente, previa acquisizione da parte di quest’ultimo 
dell'impianto stesso a prezzo di stima. 


In caso di mancata richiesta di rinnovo della conces- 
sione alla data di scadenza della stessa, il concessionario 
è tenuto a demolire gli impianti a propria cura e spese 
ove l'Ente concedente ritenga che siano venuti meno 
1 motivi di pubblico interesse che dettero luogo alia 
concessione. 


In mancanza, può provvedere d'ufficio, a spese del 
concessionario, l'Ente che ha rilasciato la concessione. 


Art. 44 
PROVVEDIMENTO DI CONCESSIONE 


Il provvedimento di concessione implica ad ogni ef- 
fetto la dichiarazione di pubblica utilità degli impianti 
e di tutte le relative infrastrutture previste nei progetti 
approvati, nonché l'urgenza ed indifferibilità dei lavori 
anche in deroga a disposizioni regionali già in vigore. 


Il concessionario di un impianto di irasporto a fune 
ha il diritto di prelazione per la concessione di qualsiasi 
altro impianto di trasporto a fune nel territorio d' 
utenza indicato nel Piano Particolareggiato o, in man- 
canza, in un termtorio indicato nella planimetria di cui 
al successivo art. 45 lettera b). 


Art. 45 


ISTANZA DI CONCESSIONE 


La dornanda di concessione deve essere presentata 
all'Ente competente. 


La domanda deve essere corredata dalla seguente 
documentazione: 


a) relazione sulle caratteristiche dell’impianto; 


b) planimetria a scala, non inferiore a 25.000, della zona 
interessata dagli impianti, con l'indicazione della 
posizione dell'impianto in relazione a quelli esistenti, 
riportata sulla cartografia ufficiale dell'Istituto Geo- 
grafico Militare; 


c) progetto di massima dell'impianto in 6 esemplari; 


d) documenti comprovanti la disponibilità dei terreni 
interessati dalla concessione, per un periodo di tem- 
po pari alla durata della concessione stessa. 


Qualora manchi la disponibilità dei terreni, nella 
domanda di concessione dovrà proporsi l’espropriazio- 
ne, l'imposizione di servitù o la sclassificazione o la 
concessione di beni demaniali. 


Ove ricorra la condizione di cui al precedente comma, 
alla domanda dovranno essere allegati: 


— Piano particellare dei beni; 


— Elenco dei proprietari dei beni privati o delle Am- 
ministrazioni che utilizzano i beni pubblici; 


— Indennità che si propone di corrispondere determi- 
nata sulla base del Bollettino Regionale che riporta 
i valori dei beni immobiliari e del Bollettino Provin- 
ciale che indica i valori dei fitti dei terreni agricoli 
in relazione alla loro effettiva utilizzazione. 


La domanda di concessione, corredata dei documenti 
di cui ai comma precedenti del presente articolo e delle 
deliberazioni delle Amministrazioni interessate, sarà 
trasmessa alla Regione, per il tramite dell'Assessorato 
ai Trasporti.. 


La Regione acquisisce i pareri degli Enti interessati 
ed il parere tecnico dell'Ufficio Provinciale della Moto- 
rizzazione Civile per i provvedimenti di cui al succes- 
sivo art. 46. 


Art. 46 


APPROVAZIONE PROGETTI E REGOLAMENTI 
DI ESERCIZIO 


La Giunta Regionale approva, sentita la Commis- 
sione Consiliare competente, i progetti ed i regolamenti 
di esercizio. 


L'Ente concedente, ricevuto dalla Regione il provve- 
dimento di approvazione del progetto di massima, ac- 
corda la concessione, nella quale stabilisce il termine 
per la presentazione del progetto esecutivo. 


L'Ente concedente approva il progetto esecutivo e 
stabilisce i termini di inizio e di ultimazione dei lavori. 

Le verifiche, le prove e i collaudi vengono effettuati 
secondo la normativa statale vigente. 


All’espletamento delle operazioni di cui al precedente 
comma partecipa un ingegnere dell’Assessorato Regio- 
nale ai Trasporti. 


La Giunta Regionale approva l’atto di collaudo ed 
autorizza il pubblico esercizio definitivo. 


I lavori di cui al precedente terzo comma dovranno 
essere diretti, per conto del concessionario, da un in- 
gegnere iscritto all’albo. 


Il direttore dei lavori dovrà curare a che l’opera venga 
realizzata in conformità delle previsioni del progetto 
approvato, che i materiali impiegati siano idonei, che 
si ottemperi alle prescrizioni previste dalle leggi in 
vigore e a quanto altro disposto dalle norme di sicu- 
rezza vigenti. 
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Le norme sopra indicate si applicano anche quando 
occorre modificare gli impianti esistenti oppure quando 
& necessario sdeguarli alie norme tecniche di sicurezza 
che venissero emanate in prosieguo di tempo. 


L'approvazione dei progetti di cui al presente articolo 
è subordinata al rilascio del nulla osta ai fini della 
sicurezza previsto dall'art. 3 del D.F.R. n. 753/1980, da 
parte dei competenti Uffici della Motorizzazione Civile 
e dei Trasporti in Concessione. 


Art. 47 


TASSA DI CONCESSIONE 
CONTRIBUTO DI SORVEGLIANZA 


La concessione che autorizza la costruzione degli im- 
pianti e quelle che autorizzano gli adeguamenti alle 
norme tecniche, sono soggette al pagamento della tassa 
di concessione e del contributo di sorveglianza regionale, 
nellà misura indicata dalle disposizioni in vigore. 


Art. 48 
DIRETTORE RESPONSABILE DI ESERCIZIO 


Ogni impianto deve essere diretto da un direttore o 
da un responsabile di esercizio da nominare prima dell’ 
apertura al pubblico esercizio, secondo le norme del 
D.P.R. 11 luglio 1980, n. 753. 


PISTE DI DISCESA 
E RELATIVE INFRASTRUTTURE 


La costruzione delle piste di discesa e delle infrastrut- 
ture accessorie è soggetta ad autorizzazione. 


Sono piste di discesa le aree naturalmente od arti. 
ficialmente innevate e comunque rese idonee alla cir- 
colazione di chi utilizza sci. 


L’uso di mezzi similari è consentito su aree apposi- 
tamente attrezzate e destinate. 


Per l'ottenimento delle autorizzazioni all'esercizio del- 
le piste di discesa è data preferenza al concessionario 
dell'impianto di risalita. 


Sono infrastrutture accessorie delle piste di discesa 
tutte le opere concorrenti alla sicurezza o al conforto 
degli utenti e del personale addetto, ovvero al miglior 
utilizzo delle piste stesse. 


Art. 50 
CONDIZIONI APERTURA ALL’ESERCIZIO 


Le piste di discesa possono essere aperte al pubblico 
esercizio quando sono autorizzate e debitamente se- 
gnalate. 


Att. 51 


REQUISITI TECNICI DELLE PISTE 


La pista deve possedere i seguenti requisiti tecnici: 


a) essere tracciata in zona non soggetta a frane 0 
valanghe durante il periodo di esercizio; 


DD) essere conforme alla normativa U.NI. ed interna- 


zionale, ove non in contrasto con la normativa 
nazionale; 


c) essere debitamente provvista di segnaletica. 


L'area comune a più piste deve presentare caratteri- 
stiche tali da consentire l’agevole scorrimento degli 
sciatori provenienti dalle piste confiuenti. 


Art. 52 


DOCUMENTAZIONE PER COSTRUZIONE 
PISTE DI DISCESA 


Il concessionario dell'impianto di risalita o altro 
o altro soggetto che intenda costruire una pista di 
discesa, deve presentare alla Giunta Regionale, per il 
tramite dell'Assessorato ai Trasporti, apposita domanda 
corredata del progetto, di una relazione illustrativa e 
dei documenti legali attestanti la disponibilità dei ter- 
reni ricadenti nel tracciato della pista. 


Il progetto è costituito da: 
— riproduzione del tracciato su mappa catastale; 


— profilo altimetrico su scale 1/1000, con indicate le 
pendenze trasversali della pista ed ogni cambia- 
mento di pendenza e con intervallo minimo di 50 
metri; 


— riproduzione del tracciato su scala 1/5000 su carta 
topografica; 


— descrizione e schemi delle eventuali opere da 
effettuare. Dovranno inoltre essere indicati gli even- 
tuali mezzi di risalita, in esercizio o in progetto, con 
la specificazione della portata oraria degli stessi. 


Qualora il richiedente non abbia la disponibilità di 
tutti o parte dei terreni, nella domanda può chiedere 
che venga costituita la servitù coattiva, o in casì par- 
ticolari, per la migliore utilizzazione della pista di 
discesa, che si proceda all’espropriazione. 


Le indennità per l'utilizzo delle aree saranno deter- 
minate con gli stessi criteri previsti dal precedente 
articolo 45. 


Art. 53 
MANUTENZIONE PISTE 


La manutenzione delle piste si distingue in estiva 
(durante l’intero periodo di non innevamento) ed in- 
vernale (durante l’intero periodo di innevamento). 


Sia la manutenzione estiva che invernale sono a carico 
del titolare dell’autorizzazione di cui all’art. 49. 


Art. 54 


PARERE COMMISSIONE CONSULTIVA 


Il Settore Trasporti trasmette la domanda, entro 60 
giorni dal ricevimento, alla Commissione Consultiva di 
cui al successivo art. 59, la quale, previo sopralluogo 
da parte di uno o più componenti designati, entro 60 
giorni dal ricevimento della stessa, a maggicranza 
semplice, esprime il suo parere: 


a) sull'opportunità della pista in relazione alle neces- 
sità turistiche ed allo sviluppo -dello sport invernale 
della zona interessata, nonché in relazione agli even- 
tuali impianti di risalita; 

b) sui requisiti tecnici, sulla portata e sulla segnaletica 
che caratterizzeranno la pista, ai fini di accertare 
la rispondenza della stessa alle condizioni di legge; 


c) sulle condizioni di sicurezza sotto l’aspetto idro- 
geologico; 


d) sulla categoria di appartenenza della pista. 
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La Commissione, nell’esprimere il suo parere, può 
imdicare le prescrizioni per l’apprestamento e la manu- 
tenzione della pista. 


Art. 55 


AUTORIZZAZIONE PER APPRESTAMENTO PISTA 
COLLAUDO 


Il Presidente della Giunta Regionale, su deliberazione 
della Giunta stessa, sentito il parere della Commissione 
Consultiva di cui all’art. 59, rilascia con proprio decreto, 
ove ne ricorrano le condizioni, l’autorizzazione regionale 
all'apprestamento della pista, fissando i termini di ul- 
timazione dell’opera e nominando contestualmente uno 
o più collaudatori dell'Assessorato Regionale ai 
Trasporti. 


Art. 56 


Il titolare delle piste che intende far confluire una 
pista in altra già esistente e riconosciuta, deve assu- 
mere a proprie cure e spese l’esecuzione delle opere 
necessarie per conferire alla pista, che viene resa 
comune, 1 requisiti di cui all’articolo 48 della presente 
legge, sopportando inoltre una parte proporzionale 
delle spese già fatte e di quelle richieste per la manu- 
tenzione dell’opera. Alla relativa domanda deve essere 
allegata una dichiarazione di consenso del titolare della 
pista riconosciuta. 


Eseguito l’apprestamento della pista, l'interessato 
deve comunicare all’Amministrazione Regionale il com- 
pletamento dell’opera per il successivo collaudo. 


Art. 57 


RILEVAZIONE STATO INNEVAMENTO PISTE 


Il titolare della pista effettua il rilevamento dello 
stato nevoso della pista e ne divulga i risultati al pub- 
blico con ogni mezzo a sua disposizione. 


Durante il periodo di non innevamento si dovrà pro- 
cedere alla sistemazione dei terreni comunque interes- 
sati dalla pista e dalle sue pertinenze, aì fine di evitare 
al verificarsi di fenomeni di erosione con conseguente 
perdita della loro stabilità e possibile turbamento del 
regolare regime delle acque. 


Entro 1 limiti dell’area a vegetazione deve essere 
assicurata la permanente copertura vegetativa e con 
periodici controlli ed interventi manutentori, deve es- 
sere garantita la perfetta efficienza di drenaggi, con- 
dutture, tombini, canaletti e fossetti per la captazione, 
deviazione, dispersione o razionale accompagnamento 
delle acque profonde e superficiali. 


La funzionaità delle eventuali opere artigianali deve 
essere sempre garantita anche a mezzo di interventi 
ntegrativi. 


Ove la pista non presenti, anche contemporaneamente, 
per qualsiasi ragione, i requisiti di percorribilità pre- 
visti, il titolare della stessa deve provvedere ad apporre 
sia sulla pista che alle stazioni degli impianti di risa- 
lita adducenti alla pista appositi avvisi. 


Il titolare della pista ha l’obbligo di curare che la 
stessa, durante il periodo di innevamento, sia munita 
della prescritta segnaletica e mantenga le caratteristiche 
e i requisiti tecnici voluti dalla legge. 


In caso di prolungata o ripetuta negligenza, il Pre- 
sidente della Giunta Regionale dispone la revoca dell 
autorizzazione. 


Art. 58 
TARIFFE 


Le tariffe d’uso degli impianti a fune sono determi- 
nate dall’Impresa concessionaria per i servizi che non 
usufruiscono dei contributi di cui alla legge 151,81 (10 
aprile :1981). In ogni caso le tariffe dovranno essere. 
presentate, per il visto, all'Ente concedente, almeno 20 
giorni prima dell’entrata in vigore. 


Art. 59 
COMMISSIONE CONSULTIVA 


Presso l'Assessorato ai Trasporti è costituita una 
Cammissione consultiva dell’Amministrazione Regionaie 
in materia di piste, presieduta dal Componente della 
Giunta Regionale preposto all'Assessorato stesso. 


Fanno parte della Commissione un funzionario, re- 
sponsabile ‘di settore, per ciascuno dei seguenti As 
sessorati: 


— Trasporti 

— Agricoltura e Foreste 

— Turismo 

— Urbanistica e Edilizia residenziale 

— Patrimonio 

— Un rappresentante del C.A.I. (Ciub Alpino Italiano) 


— Un rappresentante della F.I.S.I. (Federazione Italiana 
Sport Invernali) 


— Un rappresentante dei maestri di sci su una terna 
di nonsinativi designati dall’Associazione Regionale 
maestri di sci. 


Partecipa alla seduta della Commissione ii Sindaco, 
senza diritto di voto, o suo delegato, dei Comune inte 
ressato alla materia da trattare ed il Rappresentante 
del titolare dell’autorizzazione di esercizio della pista. 
di discesa. 


Funge da Segretario un funzionario dell’Assessorato 
ai Trasporti. 


I componenti della Commissione sono nominati con 
Decreto del Presidente della Giunta Regionale. 


La Commissione è validamente costituita con la pre- 
senza di 5 membri e delibera con voto a maggioranza 
dei presenti. 


I componenti della Commissione durano in carica 
3 anni. 


Ai componenti la Commissione, con l'esclusione dei 
funzionari regionali, compete, per ogni giornata di se- 
duta, il gettone di presenza nella misura prevista dall’ 
art. 1 della legge regionale 1° marzo 1983, n. 7. In tali 
sensi è integrato l’elenco allegato A) annesso alla citata 
legge regionale n. 7/1983. 


Ai funzionari responsabili dei setori, nonché al Segre- 
tario della Commissione, compete, se dovuta, l’inden- 
nità di trasferta oltre il rimborso delle spese di viaggio 
effettivamente sostenute. 


Art. 60 
NORME TRANSITORIE 


Agli impianti di trasporto a fune in esercizio o in 
costruzione, continuano ad applicarsi le norme conces- 
sionali già in vigore se più favorevoli 
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a RI oi atriale iii 


® ammesso l’esercizio delle piste di discesa già esi- 
stenti, anche in difetto dei requisiti previsti dalla pre 
sente legge, fino al rilascio dell’autorizzazione regionale. 
Tale esercizio avrà comunque termine entro due anni 
dall’entratà in vigore della presente legge. 


Fino a quando l’UN.I. non avrà emanato le norme 
reative alle piste di discesa, la Commissione di cui all’ 
art. 59 della presente legge si ispirerà nei suoi pareri 
alie risultanze dei lavori del sottogruppo che. nell’ 
ambito dell'Ente di Unificazione (U.N.I.) ha allo studio 
le norme stesse. 


La Commissione potrà avvalersi come consulente, a 
spese del richiedente l’autorizzazione alla pista, di un 
membro del citato sottogruppo, scelto dall'Assessore 
al Trasporti. 


Art. 61 


ISPEZIONI - REPRESSIONE 
ABUSI E SANZIONI PECUNIARIE 


Le violazioni delie disposizioni sugli impianti a fune 
contemplate dalla presente legge sono disciplinate dalia 
normativa statale di cui al D.P.R. 2 luglio 1980, n. 753. 


In qualsiasi momento della costruzione dell’impianto 
e della sua gestione, i funzionari della M.C.T.C. e quelli 
della Regione — Settore Trasporti — possono disporre 
verifiche e ispezioni per controllare la regolarità dell’ 
esercizio e l’efficienza dell'impianto. 


I iunzioneri regionali sopra inalcati, effettuate le ve- 
rifiche, formulano le proprie osservazioni su un registro 
di ispezione che sarà conservato a cura del direttore 
di esercizio. Gli stessi funzionari, se hanno rilevato 
inadiernpienze e irregolarità, redigono verbale di con- 
travvenzione, che sarà trasmesso alla Regione — Settore 
Trasporti — entro 5 giorni, per la notifica alla parte 
interessata, Se in sede ispettiva si dovesse ravvisare 
la necessità di sospendere l'esercizio, i funzionari me 
desimi dispongono la sospensione dello stesso e. ne 
danno comunicazione alla Regione — Settore 
Trasporti —. 


In caso di apertura al pubblico esercizio degli in. 
pianti di risalita destinati allo sci, senza la prescritia 
autorizzazione all'esercizio delle piste, il responsabile 
dei funzionamento degli impianti stessi è soggetto alla 
sanzione amministrativa di L. 1.000.000. 


Art. 62 


COMPETENZA RILASCIO CONCESSIONI 
PER IMPIANTI A FUNE 


Le funzioni concernenti le concessioni per la costru 
zione e l’esercizio degli impianti ‘di trasporto a fune 
restano assegnate, nei rispettivi ambiti territoriali, alle 
Province e ai Comuni, ai sensi delle disposizioni del 
D.P.R. 28 giugno 1955, n. 771. 


La concessione è accordata dal Sindaco del Comune 
interessato, previa deliberazione del Consiglio Comuna- 
le, quando la linea si svolge integralmente nell’ambito 
del territorio comunale. 


Qualora la linea si svolge in territori di più Comuni 
facenti parte della medesima provincia, la concessione 
è accordata dai Presidente della Giunta provinciale, 
previa conforme deliberazione del Consiglio provinciale, 
sdottata dopo aver preso conoscenza dei pareri dci 
Consigli comunali dei Comuni interessati che devono 
essere resi entro 60 giorni dalla richiesta. In mancanza, 


Si prescinde dal parere dei Consigli comunali. Rimane 
ferma ila competenza della Regione qualora l'impianto 
interessi il territorio di più province. In tali casì, la 
concessione è accordata dal Presidente della Giunta 
Regionale, previa deliberazione della Giunta stessa. 


Qualora l'impianto interessi il territorio di riù 
Regioni, la concessione è accordata, previa intesa con 
le Regioni finitime, secondo le norme dell’art. 8 del 
DP.R. 24 luglio 1977, n. 616. 


È fatta salva Vosservanza delle norme riguardanit le 
concessioni in materia urbanistica ed edilizia. 


Titolo VIII 


DELEGAZIONE E SUBDELEGAZIONE 
DI FUNZIONI REGIONALI 


Capo I 


TRAMVIE 
LINEE AUTOMOBILISTICHE E FILOVIARIE 


Art. 63 


CONCESSIONE TRAMVIE, 
LINEE AUTOMOBILISTICHE E FILOVIARIE 


AADAREZIANA 253 


La concessione dei servizi di autolinee, tramvie e 
filovie che interessano più Comuni, è delegata al Corn 
sorzio di bacino nel cui territorio sono esercitati. 


Se i Comuni appartengono a più bacini, la compe- 
tenza delegata spetta aì Consorzio di bacino nel cui 
territorio si svolga la massima parte del percorso. 


La delega concerne tutte le funzioni amministrative 
in materia di concessione di cui al titolo II art. 4, 
punti 1, 2, 5, 6 della presente legge, e viene attuata 
con apposito provvedimento del Consiglio regionale, su 
proposta della Giunta, entro 3 mesi dalla data di costi- 
tuzione del Consorzio di bacino. 


Sono altresì delegate al Consorzio di bacino le auto- 
TIZZazIonI di cui al precedente articolo 13. 


Resta ferma la competenza regionale allorché trattasi 
di servizi che interessino territori di regioni contermini. 


Gli Enti delegati possono avvalersi dei servizi tecnici 
e amministrativi regionali prima'di decidere sulle do- 
mande di concessione. ! 


Nelle more di attuazione delle deleghe di cui ai 
precedenti commi del presente articolo, le funzioni 0g- 
getto delle deleghe stesse vengono esercitate dalla Re- 
gione secondo la disciplina contenuta nella legge 28 
settembre 1939, n. 1822 integrata dalle disposizioni di 
cu: alla presente legge. 


Capo II 
AUTOSTAZIONI 
Art. 64 
DELEGA AI COMUNI 


Le concessione all'impianto e all'esercizio delle auto- 
stazioni è delegata ai Comuni nel cui territorio deve 
essere ubicata l’autostazione. 
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Capo III 


AUTOTRASPORTO MERCI, 
AUTORIZZAZIONE PER I TRASPORTI 
E 1 VEICOLI ECCEZIONALI 


Art. 65 


ALBO PROVINCIALE DEGLI AUTOTRASPORTATORI 


Le attività istruttorie relative alla tenuta dell’Albo 
Provinciale degli Autotrasportatori di merci per conto 
di terzi, come definite con deliberazione della Giunta 
Regionale in data 13 marzo 1980, n. 609, restano sub- 
delegate alle provincie di Campobasso e di Isernia se- 
condo le disposizioni della legge regionale 16 dicembre 
1978, n. 30. 


Le istruttorie in corso alia data di entrata in vigore 
della presente legge sono trasmesse dalle segreterie dei 
Comitati Provinciali alle rispettive Province. 


Art. 66 


CIRCOLAZIONE TRASPORTI 
E VEICOLI ECCEZIONALI 


Nelle more dell'emanazione da parte della Regione 
di nuove norme per la disciplina organica di tutta la 
materia riguardante lo svolgimento delle funzioni at- 
tribuite alle Regioni con legge 10 febbraio 1982, n. 38, 
11 Presidente della Giunta, o suo delegato, previa istrut- 
toria del competente Ufficio dell'Assessorato s1 Tra- 
sporti, e datare dall’1 gennaio 1985 provvede al rilascio 
delle autorizzazioni, per le strade di competenza regio- 
nale, concernenti il transito dei trasporti e dei veicoli 
eccezionali. Alla Regione sarà corrisposto l'eventuale 
indennizzo di cui agli artt. 7 e 8 del decreto intermini- 
steriale 23 gennaio 1984. Tale indennizzo qualora è del 
tipo previsto dall'articolo 8 del citato decreto sarà 
mpartito dalla Regione, ove ricorra il caso, tra gli Enti 
locali proprietari delle strade mediante criteri statistici 
fissati con apposita delibera della Giunta Regionale. 


All’Assessorato Regionale ai Trasporti competono gli 
adempimenti di cui all'art. 3 del decreto interministe- 
riale Lavori Pubblici -'Trasporti 23 gennaio 1984 per la 
formazione e l'aggiornamento del catasto stradale, con- 
tenente tutte le informazioni necessarie per il rilascio 
diretto da parte della Regione delle autorizzazioni al 
transito eccezionale su strade regionali, provinciali e 
comunali nonché per la tenuta aggiornata dell’archivio 
delle autorizzazioni rilasciate. 


Al fine di snellire l’iter burocratico, la Regione, per 
le strade di propria competenza, ove le autorizzazioni 
interessino: 


a) i veicoli di cui al I° comma, n. 2, dell’art. 10 del 
T.U. n. 393 del 15 giugno 1959, come modificato dall’ 
art. 1 della predetta legge n. 38/1982; 


b) i veicoli adibiti al trasporto di carri ferroviari, 
macchine operatrici, nonché autoveicoli ad uso speciale 
e gli altri veicoli elencati nell’art. 9 del citato DI. 
23 gennaio 1984 e sempre che la circolazione dei veicoli 
elencati ai punti a) e b) si svolga su percorsi ricadenti 
nella circoscrizione territoriale di un solo Ente pro- 
prietario della strada, delega le funzioni di cui al primo 
comma del presente articolo all’Ente proprietario nel 
cul territorio si svoge la circolazione dei veicoli. Per- 
tanto la richiesta di autorizzazione va prodotta a tale 
Ente proprietario in uno con il versamento dell’even- 
tuale indennizzo. 


Per la circolazione delle macchine agricole e copera- 
trici, come individuate dagli artt. 29 e 20 del T.U. 
n. 393/1959, anche se ia circolazione stessa interessa la 
reie viaria di più Enti proprietari, la Regione delega 
le funzioni di cui al primo comma del presente articolo, 
alla Provincia neì cui territorio è ubicata la strada sulia 
quale si svolge il maggiore itinerario. Pertanto a tale 
Provincia va presentata l’istanza di autorizzazione e pa- 
gato l’eventuale indennizzo. 


I proventi rinvenienti dall’indennizzo corrisposto dai 
richiedenti l'autorizzazione saranno incamerati dalla 
Provincia con le modalità e nella misura prevista dagli 
artt. 7 e 8 del predetto decreto interministeriale 23 
gennaio 1984, e dalla stessa Provincia saranno ripartiti 
e versati in favore degli Enti proprietari interessati 
proporzionalmente alle percorrenze chilometriche ef- 
fettuate sulle strade di ciascuno di essi ovvero con i 
criteri statistici fissati dalla prevista delibera della 
Giunta Regionale di cui al primo comma del presente 
articolo ove ricorra il caso di indennizzo del tipo in- 
dicato all'art. 8 del più volte citato decreto intermi- 
nisteriale. 


Le funzioni amministrative regionali di cui al pre 
sente articolo sono individuate dalle disposizioni della 
legge 10 febbraio 1982, n. 38, del decreto del Ministro 
dei Lavori. Pubblici di concerto con il Ministro dei 
Trasporti 23 gennaio 1984, nonché delle altre disposizioni 
dello Stato. 


Gli Enti delegati, invieranno all'Assessorato Regionale 
ai Trasporti, entro 5 giorni dalla data di rilascio, copia 
dell’autorizzazione. 


Gli Enti proprietari di strade destinatari delle prov- 
videnze di cui alle leggi regionali 17 gennaio 1975 e 
13 agosto 1977 rispettivamente nn. 7 e 23 sono tenuti 
ad eseguire, sulle strade di propria competenza, il cen- 
simento della circolazione stradale con le modalità e 
nei tempi stabiliti con disposizioni emanate dallo Stato 
e dalla Regione. Gli stessi sono tenuti, altresì, a fornire 
all'Assessorato regionale ai Trasporti i dati e le notizie 
reative alle strade di rispettiva competenza, necessari 


per la formazione e l'aggiornamento del catasto 
stradale. 


A tal fine la Giunta Regionale corrisponde agli enti 
titolari delie strade di cui al primo comma, a decorrere 
dal 1° gennaio 1985, un contributo di L. 500.000 per Km. 
per le stade provinciali e di L. 100.000 a Km. per le stra- 
de comunali. 


Con successivo provvedimento la Regione applicherà 
al presente articolo le variazioni che si dovessero ren- 
dere necessarie in conseguenza delle modifiche che 
subirà il più volte citato D.I. 23 gennaio 1984 in rela- 


zione a quanto previsto dal successivo DI. 28 giugno 
1984. 


Titolo IX 


FINANZIAMENTI TRASPORTI PUBBLICI LOCALI 


Art. 67 


PROGRAMMI POLIENNALI - ANNUALI 


La Regione adotta ai fini del sostegno, ampliamento 
ed ammodernamento dei trasporti pubblici locali, pro- 
grammi poliennali o annuali di intervento sia per l 
esercizio che per gli investimenti. 


i programmi poliennali sono riferiti allo stesso pe- 
Tiodo contemplato dal piano di sviluppo regionale. 


20 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 285 del 16 ottobre 1984 
mere rim _______T_T_TT—t@t€@_m_@______TT_—_—__—_—_—_—_—_—_—___——_———_——__——@@—@—@@7r@@__—@@zunsusrer 


I programmi poliennali o annuali vengono predispo- 
sti dall'Assesorato si Trasporti e sono approvati, sentita 
la. competente Commissione Consiliare, dalla Giunta 
Regionale: 


I contributi per l'esercizio sono erogati direttamente 
dalla Regione per gli autoservizi di competenza regio- 
nale e tramite gli Enti locali ed i Consorzi di bacino o 

rovincia, nel casc rispettivamente, di servizi di com- 
petenza comunale o di servizi delegati. 


I contributi per gli investimenti seno erogati diret. 
tamente dalla Regione. 


I programmi vengono raggruppati: 


— per tipo di previsione programmatica regionale e 
di bacino; 


— per modo e categoria di trasporto; 
— per modo di gestione; 
— per competenza concessionale. 


L'approvazione del programma di investimenti equi- 
vale a concessione del contributo regionale sempre che 
la copertura finanziaria sia conseguita con 1 fondi 
assegnati dallo Stato a termini del 2° comma dell’art. 12 
della legge 10 aprile 1981, n. 151. 


In caso contrario si provvede alla modifica del pro- 
gramma m relazione alle disponibilità finanziarie esi- 
stenti. 


L'erogazione dei contributi per gli investimenti e per 
l'escreizio è subordinata all'inoltro di apposiia isvanza 
e a quant'aliro stabilito dai successivi articoli della 


presente legge. 


Per la formazione dei Programmi di intervento per 
l'esercizio, si tiene conto della percorrenza chilometrica 
annua nsultante dagli atti autorizzativi al 1° gennaio 
di ciascun anno. 


Eventuali variazioni di programmi di esercizio com- 
portanti, aumenti di percorrenze chilometriche nonché 
l'istituzione di nuovi servizi, devono conseguire ai fini 
del finanziamento regionale a decorrere dall'anno suc- 
cessivo, la preventiva approvazione della Regione. 


L'erogazione dei contributi viene disposta con decreto 
del Presidente della Giunta Regionale o ‘dall'Assessore 
al ramo se delegato, mediante anticipazioni bimestrali, 
con successivo conguaglio in base alle percorrenze 
eifettivamenie eseguite nell'anno a cui si riferiscono i 
contributi stessi. 


Ih ogni caso l'ammontare del contributo annuo totale, 
calcolati come differenza tra costo standardizzato e 
ricavi del traffico ai sensi delle disposizioni di cui ai 
successivi articoli 68, 69 e 70, non può superare il di- 
savanzo di esercizio ammissibile risultante dal bilancio 
aziendale dei servizi di trasporto pubblico di linea 
locale. 


Le anticipazioni corrisposte in eccedenza rispetto al 
contributo complessivo spettante per l’anno di riferi- 
mento vengono computate come acconti per l’anno 
SUCCESSIVO. 


Le percorrenze non eseguite per causa di forza mag: 
giore come ghiaccio, neve, ecc., comportano una ridu: 
zione del 30% del contributo chilometrico di esercizio; 
quelle non eseguite per sciopero delle maestranze com- 
portano una riduzione del contributo dell’80%; le per- 
correnze non effettuate per qualsiasi altra causa yen- 
gono escluse dal contributo. 


Art. 68 
CONTRIBUTI DI ESERCIZIO 


I contributi di esercizio sono erogati con l’obiettivo 
di conseguire l'equilibrio economico dei bilanci dei ser- 
vizi di trasporto pubblico locale e sono, annualmente, 
determinati calcolando: 


a) il costo economico standardizzato del servizio con 
riferimento a criteri e parametri di rigorosa ed 
efficiente gestione, distinto per modi e categorie di 
trasporto, e tenuto conto, mediante analisi compa- 
rate, della qualità del servizio offerto e delle condi- 
zioni ambientali in cui esso viene svolto; 


ar, 


b) i ricavi del traffico derivanti dall’applicazione delle 
tariffe stabilite dalla Regione ai sensi delle dispo- 
sizioni della presente legge; tali ricavi devono in 
ogni caso coprire 1l costo effettivo del servizio al- 
meno nella misura che verrà stabilita per ciascun 
anno con decreto del Ministro dei Trasporti di 
concerto con il Ministro del Tesoro e di intesa con 
la Commissione Consultiva Interregionale di cui all’ 
art. 13 della legge 16 maggio 1970, n. 281; 


n 


c) l'ammontare dei contributi stessi, da erogare alle 
Imprese o esercizi di trasporto per coprire la diffe- 
renza tra costi e ricavi di cui alle precedenti lettere 


a) e D). 


Per l'ammissione al beneficio del contributo di eser- 
cizio, le imprese concessionarie sono tenute a presen- 
tare all'Ente concedente, entro il 10 settembre di cia- 
scun anno, apposita istanza in carta legale accompagna. 
ta gal conto economico presuntivo da redigere secondo 
1l modello cne sara predisposto dal competente As 
sessorato. 


L'istanza di richiesta del saldo dei contributi di eser- 
cizio assegnati a ciascuna azienda deve essere presen- 
tata entro il 30 giugno dell’anno successivo a quello di 
riferimento e deve essere corredata dei seguenti do- 
cumenti: 


a) conto economico dell'esercizio dell’anno: di riferi- 
mento, risultante dal bilancio redatto conformemente 
agli allegati D) e E) alla presente legge; 


Db 


n 


elenco delle linee esercitate anche se di concessione 
o autorizzazione statale e/o comunale, con l'indica- 
zione delle singole risultanze di esercizio esposto 
sur moduli predetti; 


(er, 


c) copia conforme della dichiarazione annuale I.V.A.; 


[eh 


dichiarazione degli Uffici postali relativa ai canoni 
e sussidi corrisposti per l'esercizio di riferimento, 
ovvero nella negativa, dalla dichiarazione di non 
aver percepito sussidi o canoni; 


e) dichiarazione di aver corrisposto quanto dovuto al 
personale dipendente in applicazione del vigente 
contratto nazionale di lavoro; 


f) dichiarazione, con firma autenticata ai sensi di legge, 
del titolare o del legale rappresentante dell'azienda 
attestante che le percorrenze dichiarate sono quelle 
realmente effettuate; 


n 


copia autentica della dichiarazione dei sostituti di 
imposta presentata dagli esercenti per l’anno di 
riferimento; 


8 


h) copia del bilancio depositato a inorma di legge per 
le imprese che vi sono tenute 


L'Assessorato competente s1 riserva di Fithiedere 
quant'altro necessario ai fini istruttori. 
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Relativamente agli anni 1982 e 1983 l'istanza di cui al 
precedente comma 3° deve essere presentata entro 30 
giorm clalla data di entrata in vigore della presente 
legge. 


Sono esclusi dai contributi regionali di esercizio i 
servizi di trasporto occasionali e sperimentali nonché 
1 servizi di qualunque tipo, gestiti in economia dagli 
Enti locali per i quali non si è dato luogo a quanto 
previsto dai commi 2° e 6° dell’art. 9 della legge 10 
aprile 1981, n, 151. 


Art. 69 


CRITERI PER LA DETERMINAZIONE 
DEL COSTO CHILOMETRICO STANDARDIZZATO 


La Giunta Regionale, sentita la competente Commis- 
sione consiliare, determina annualmente i costi stan. 
dardizzati ed i mcavi presunti di cui al precedente 
articolo 68. 


Per la determinazione dei costi standardizzati ven- 
gono fissati i valori ottimali dei parametri di utilizza- 
zione dei veicoli e del personale, validi a decorrere dall’ 
esercizio 1982: 


— utilizzazione ottimale dei veicoli: 


45.000 km. veicolo anno ridotti a 35.000 km./veicolo 
anno per 1 servizi urbani; 


— utilizzazione ottimale del personale: 


35.000 km./agente anno, ridotti a 23.000 km./agente 
anno per 1 servizi urbani che si svolgono nei Comuni 
con popolazione fino a 30.000 abitanti e a 20.000 km./ 
agente anno per i servizi urbani che si svolgono in 
Comuni con popolazione oltre 30.000 abitanti. 


La popolazione del Comune è quella risultante dai 
dati ISTAT. del censimento decennale più recente. 


Per la determinazione del costo standardizzato di cui 
al primo comma del presente articolo vengono valutate 
le seguenti voci: 


COSTO BASE DEL PERSONALE C: 


In base alla retribuzione di un conducente del livello 
settimo di cui alla legge 1° febbraio 1978, n. 30 ed ai 
C.C.N.L. vigenti, senza scatti biennali di anzianità, cal. 
colata al 70% per l'utilizzo nella guida dei titolari di 
aziende 0 loro familiari non iscritti a libro matricola, e 
tenuto conto degli eventuali minori oneri sociali soste- 
nuti dalle aziende con meno di 25 dipendenti. 


Per il 1982 tale costo dei personale è di L. 18.923.000 
L./agente anno; per il 1983 tale costo del personale è 
di 22.025.000 L./agente anno. 


Il costo del personale è soggetto a due correttivi: 


C» - in funzione del numero di agenti per veicolo in 
dotazione all'azienda e riconosciuto occorrente per 
1 servizi, secondo la seguente tabella: 


Da A Maggiorazione % 

Agenti/Veicolo 

fino a 1,05 0 
1.06 1.15 2 
1.16 1.25 3 
126 1.35 4 
1.36 1.45 5 
1.46 1.55 6 
1.56 1.65 Li 
1.66 175 8 
1.76 1.85 9 
oltre 1.85 10 


€C» in funzione dell'anzianità media aziendale del per- 
sonale, secondo la seguente tabella in cui le mag- 
giorazioni percentuali sono da epplicare alla sola 
‘paga base di un conducente di linea del settimo 
livello senza scatti dì anzianità: 


Anzianità Maggiorazione % 
da anni a anni 

fino a 4 (1) 

4.1 6 5 

6.1 8 10 

8.1 10 15 

10.1 12 20 

12.1 14 25 

oltre 14 30 


‘Per il 1982 la paga base di cui al comma precedente 
è di L. 4.931.000 L./agente anno. 


Per il 1983 la paga base stessa è di L. 5.828.000 L./agente 
anno. 


Il correttivo così determinato viene incrementato dell’ 
onere aziendale che compete all'Azienda. 


Il diritto ad usufruire dei correttivi C» e C» deve 
essere idoneamente documentato dall'Azienda e verifi 
cato dagli Uffici Regionali cui compete l’istruttoria per 
la liquidazione dei contributi. 


COSTO DEI CONSUMI TECNICI C: 


Si articola attraverso il computo delle seguenti voci: 


C= - costo del carburante valutato in base al consumo 
specifico in km/litro ritenuto ammissibile. 
Per il 1982 il costo del carburante è di 504 L./litro, 
.per il i983 è di 584 L./litro. 


C» - costo dei pneumatici valutato sulla base della 
media dei prezzi di listino di almeno due case 
costruttrici del pneumatico. nuovo e su di una 
percorrenza convenzionale di 100.000 km. per pneu- 
matico; per il 1982 e per il 1983 il costo del pneu- 
matico è stabilito in L. 540.000. 


C* - costo dei lubrificanti valutato in base al consumo 
specifico in grammi per 100 km. ritenuto ammis- 
sibile; per il 1982 il costo è valutato in 1.900 L./kg., 
per il 1983 in 2.200 L./kg. 


Cw - costo dei ricambi e della manutenzione valutato 
pari all’1% del costo del veicolo nuovo, ricavato 
annualmente dal listino del costruttore. Per i 
veicoli non più in listino si incrementa il costo 
C* dell’anno precedente di una percentuale pari a 
quella di cui si incrementa la media dei costi Cru 
per i tipi di veicoli in listino. 

Per il 1982 e 1983 C= è fissato in 1.500.000 L./veicolo 
anno. 


I consumi specifici vengono riferiti al tipo di veicolo 
secondo la seguente tabella: 


Consumo specifico Consumo specifico 


Autobus con posti carburante lubrificanti 
km./litro grammi 100/km. 

fino a 25 6 400 

da 26 a 44 4 600 

oltre 44 27 700 


I valori di cui alla precedente tabella si applicano a 
partire dall’esercizio 1984. 


Per il 1982 e 1983 si assumono i valori previsti per 
gli autobus con oltre 44 posti. 
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Il costo C: è altresì soggetto ad incremento nei casi 
e nelle misure di seguito indicate: 


Cx - per le linee di montagna aventi almeno un capo- 
linea in località posta ad altitudini superiori a 
m, 900 s.l.m. si ammette una maggiorazione del 15% 
limitatamente ad 1/3 della lunghezza della linea 
stessa. Per la determinazione delle altitudini sì 
considera il valore riportato sulle mappe dell’ 
Istituto Geografico Militare. 


Cx - per le linee urbane, svolgentesi cioè nell’ambito 
territoriale di un solo Comune, si ammettono le 
seguenti maggiorazioni: 


Popolazione del Comune Maggiorazione % di C: 


fino a 5.000 1 
oltre 5.000 fino a 10.000 5) 
oltre 10.000 fino a 20.000 10 
oltre 20.000 20 


COSTO IMPOSTE E TASSE, SPESE GENERALI C: 


Si articola attraverso le seguenti veci: 


C» - costo minimo di legge per la polizza assicurativa 
R.C. per il 1982 valutato in 920.000 L./veicolo, per 
il 1983 fissato in 1.114.000 L./veicolo anno. 


C» - costo delia tassa annua di circolazione per un 
autobus della potenza di 72 cavalli per il 1982 e 1983 
fissato in 328.000 L./veicolo anno. 


C» - spese generali pari al 5% deì costo cnuometrico 
totale, compreso l’ammortamento C: di cui al punto 
successivo per le aziende con meno di 25 dipen- 
denti iscritti al libro matricola e pari al 10% per 
le aziende con più ci 25 dipendenti. 


AMMORTAMENTO VEICOLI C 


È valutato in base al costo totale di acquisto del 
veicolo di serie di tipo unificato ai sensi della vigente 
normativa statale, quale risultante in fattura, dedotti: 


— il valore residuo del veicolo alla fine del periodo di 
ammortamento fissato pari al 10% del prezzo di ac- 
quisto comprensivo di L.VA.; 


— ll contributo regionale in conto capitale; 


— il costo riconosciuto viene ammortizzato in 9 
anni in rate costanti pari ad 1/9 del costo stesso. 


L'ammontare totale annuo aziendale delle rate di cui 
al capoverso precedente viene ripartito sulla percor- 
renza annua reale autorizzata. 


L’ammortamento si calcola soltanto per i vecoli ac- 
quistati nuovi di fabbrica. 


Nel caso di cessione di aziende o di cessioni di linee, 
autorizzate dalla Regione, l'eventuale ammortamento 
dei veicoli si computa sulla base delle somme real. 
mente impegnate dall'Azienda per l’acquisto dei veicoli 
stessi. 


In caso di locazione finanziaria dei veicoli si tiene 


conto delle quote annuali effettivamente versate dall’ 
Azienda. 


Per le sole- Aziende concessionarie la cui. percorrenza 
totale aziendale è inferiore ai 45.000 km./anno ovvero 
35.000 km./anno rispettivamente per i trasporti interur- 
bani ed urbani, il costo chilometrico standardizzato 
totale calcolato nei modi di cui al presente articolo 69, 


viene maggiorato nella misura percentuale di cui alla 
tabella seguente: 


Percorrenza totale annua Maggiorazione % 


- 9.999 100 
10.000 - 19.999 89 
20.000 - 29.999 60 
30.000 - 34.999 40 
35.000 - 44.999 20 

Art. 70 
RICAVI 


I ricavi vengono determinati sulla base delle dichia- 
razioni delle ditte e dell'istruttoria effettuata dal com- 
petente Assessorato, linea per linea. 


Nel caso di procedure di controllo degli introiti, pro- 
pugnate o poste in essere dalla Regione, fanno fede i 
dati con esse rilevati. 


In ogni caso il rapporto ricavi/costi non può essere 
inferiore al minimo di cui all’art. 6 della legge 151/22. 


Per l’anno 1983 si assume il valore 35% del parametro 
ricavi/costi per i servizi interurbani e del 30% per 
quelli urbani. 


Relativamente all'anno 1982 per i servizi interurbani 
si assumono i ricavi quali determinati per l’anno 1981 
aumentati del 20% per le singole aziende, dagli Uffici 
Regionali cui compete l’istruttoria, sulla base delle di- 
chiarazioni delle ditte e degli accertamenti espletati 
dagli Uffici stessi. In ogni caso ii valore dell’aliquota 
minima non può essere inferiore al 259%. 


Per i servizi urbani l’aliguota minima non può essere 
inferiore al 22%. 


La Giunta Regionale sentita la competente Commis- 
sione Consiliare, contestualmente al calcolo dei costi, 
stabilisce la modificazione necessaria al sistema tarif- 
fario regionale. 


Con uguale procedura la Giunta Regionale procede 
alla modifica del sistema tariffario quando ne ravvisi 
la necessità, su apposita istruttoria dell'Assessorato 
competente. 


In ogni caso la Giunta Regionale deve procedere ad 
aumenti tariffari qualora vi sia un disavanzo non 
coperto fra l'ammontare dello stanziamento statale 
rinvennente dal Fondo Nazionale e l'ammontare totale 
dei contributi da erogarsi alle aziende concessionarie. 


Art. 71 


IVA. 


L'incidenza I.V.A. è calcolata in misura pari a quella 
che risulta non recuperabile nella dichiarazione annuale. 


Art. 72 


VARIAZIONE CRITERI PER COSTO STANDARD 


Qualunque variazione ai criteri fissati nei precedenti 
articoli in materia dei costi chilometri standardizzati, 
ricavi, tariffe, avviene con delibera della Giunta Re- 
gionale supportata da apposita istruttoria dell’Asses- 
sorato competente, sentita la Commissione Consiliare 
Competente. 
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Art. 73 


NORMA TRANSITORIA PER I CONTRIBUTI 
DI ESERCIZIO 1982 - 1983 


Per ì decorsì anni 1982 e 1983 la Giunta Regionale 
effettua il conguaglio dei contributi dovuti per la to- 
talità delle percorrenze autorizzate e realmente effet- 
tuate, al netto delle anticipazioni erogate, sulla base 
dei costi precedentemente esposti, rispettivamente per 
gli anni 1982 e 1983, completi dei correttivi se dovuti. 


Art. 74 


NORMA TRANSITORIA 
DETERMINAZIONE PERCORRENZE 
CHILOMETRICHE LINEE COMUNALI 
PER L’ANNO 1984 


Ai fini del contrbiuto di esercizio di cui alla presente 
legge, a favore dei servizi comunali, per l’anno 1984 
possono essere riconosciute, se deliberate dagli Enti 
concedenti ed effettivamente svolte dalle Imprese eser- 
centi, le seguenti percorrenze chilometriche massime: 


— Comune di Campobasso km. 1.000.000 

— Comune di Isernia km. 300.000 

— Comune di Termoli km. 400.000 

— Comune di Larino km. 60.000 

— Comune di Cerro al Voliurno km. 35.000 

— Comune di Vastogirardi km. 21.000 
Art. 75 


RILEVAZIONE DEI COSTI EFFETTIVI 


Ai sensi dell’art. 7 della legge quadro 10 aprile 1981, 
n. 151, i competenti uffici della Giunta Regionale, prov- 
vedono annualmente alla rilevazione dei costi effettivi 
del trasporto pubblico locale. 


Le modalità di collaborazione degli enti locali alla 


rilevazione sono fissate dal Presidente della Giunta. 


Regionale. 


Gli esercenti il trasporto pubblico locale allegano ai 
propri bilanci, o stati di previsione, una tabella di 
raffronto tra i propri costi effettivi e quelli standardiz- 
zati di cui al precedente art. 69. 


I bilarici sono presentati secondo lo schema-tipo de- 
finito dal Ministero del Tesoro ai sensi del quarto com- 
ma dell’art. 25 della legge 5 agosto 1978, n. 468. 


Il conto consuntivo dele aziende costituite in società 
per azioni a totale partecipazione pubblica è rappre- 
sentato dai bilancio predisposto e approvato ai sensi 
degli articoli 2423 e seguenti del codice civile. 


Art. 76 


CONTRIBUTI ESERCIZIO LINEE DI BACINO 
ED URBANE: DELEGA 


I provvedimenti di erogazione dei contributi di eser- 
cizio sono delegati al Consorzio di Bacino ovvero alla 
Provincia nei casi contemplati al 10° comma del pre- 
cedente articolo 10 nonché ai Comuni per i servizi di 
rispettiva competenza. 


A tal fine gli stanziamenti annuali determinati dalla 
Giunta Regionale sono comunicati agli Enti interessati. 


A favore degli stessi la Giunta Regionale accredita 
anticipatamente le’ quote bimestrali di competenza. 


L'erogazione dei. contributi avviene in osservanza delle 
direttive impartite dalla Giunta Regionale alla quale 
sono comunicati in copia i provvedimenti emessi e 
viene reso annualmente il conto delle somme-erogate. 


Art. 77 


CONTRIBUTI PER INVESTIMENTI 


I contributi per investimenti sono destinati: 


a) all'acquisto di autobus di linea, nuovi di fabbrica, 
di tipo unificato, ai sensi della normativa statale 
vigente e di altri mezzi di trasporto di persone; 


b) alla costruzione e all’'ammodernamento di infrastrut- 
ture, di impianti fissi, di tecnologie di controllo, di 
officine - deposito con le relative attrezzature e di 
sedi, nonché di autostazioni da realizzare a cura dei 
Comuni interessati. 


Per la costruzione e l'ammodernamento di sedi e di 
officine - deposito può essere destinato non più del 25% 
dell'importo a disposizione per contributi d’investimen- 
to. La predetta percentuale può essere superata nel 
corso di un esercizio finanziario purché non lo sia me- 
diamente per l’intero periodo di attuazione del Fondo 
Nazionale Trasporti per gli investimenti. 


I programmi di investimento possono prevedere, inol- 
tre, specifiche quote da utilizzare per contribuire all’ 
eliminazione delle barriere architettoniche negli impian- 
ti di trasporto e all’accessibilità agli invalidi non deam- 
bulanti sui mezzi di trasporto pubblico di linea. 


L'opportunità dell'impianto di stazioni ad uso di 
una o più linee automobilistiche deve essere contempla- 
ta nel Piano Regionale dei Trasporti o nel Piano di 
Bacino. 


I relativi progetti sono approvati dalla Giunta Re- 
gionale o dall'Ente delegato, previo nulla-osta, ai fini 
della sicurezza, da parte dell'Ufficio Provinciale della 
Motorizzazione Civile competente per territorio. 


L'approvazione del progetto è subordinata a conces- 
sione comunale ai sensi della legge 18 gennaio 1977, 
n. 10 e successive modificazioni, ed equivale a dichia- 
razione di pubblica utilità, indifferibilità e urgenza dei 
lavori. 


I concessionari di autolinee facenti capo ad un’au- 
tostazione «comune hanno l’obbligo di concorrere alle 
relative spese di esercizio e di ammortamento degli 
impianti nella misura e con le modalità stabilite dalla 
Giunta Regionale, tenendo conto del maggiore o minore 
uso dell'impianto da parte dei singoli concessionari. 


L'impianto e l’esercizio delle autostazioni sono sog- 
getti al regime della concessione per la durata di anni 
trenta. 


Il regime concessorio è disciplinato dagli articoli di 
cui al Tit. IV della presente legge, in quanto applicabili. 


Art. 78 


CONTRIBUTI PER ACQUISTO DI AUTOBUS, TRAM, 
FILOBUS 


N contributo regionale per investimenti di cui alla 
lettera a) del precedente articolo 77 eseguiti a far data 
dal 1° gennaio 1981 è fissato nella misura del 75% 
ovvero del 50% della spesa riconosciuta ammissibile. 
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La spesa riconosciuta ammissibile è quella risultante 
dal prezzo di fattura del veicolo, I.V.A. inclusa, in al 
lestimento standard comprensiva, qualora escluse dal 
prezzo dell’allestimento standard, delle spese parimenti 
msultanti in fattura o da dichiarazione apposita, rela- 
tiva ai poggia-testa applicati ai sedili, all'impianto ai 
riscaldamento e alle porte elettropneumatiche. 


Gli autobus assegnati coì contributo del 50% possono 
conseguire 1 nulla-osta per l’esecuzione di corse fuori 
linea; quelli finanziati a] 75% non possono essere utiliz- 
zati per corse fuori linea. 


Iìl Presidente della Giunta Regionale, previa delibe- 
razione della Giunta, può stipulare specifiche conven. 
zioni con case costruttrici di materiale rotabile, ai fini 
Gella fissazione dei prezzi di vendita e di condizioni di 
consegna in favore di esercenti il trasporto pubblico 
locale. 


L'istanza per l'erogazione del contmbuto di cu al 
primo comma del presente articolo, redatta in carta 
legale, è presentata all'ente abilitato a provvedere, entro 
11 31 ottobre dell’anno precedente rispetto a quello nel 
quale devono essere eseguiti gli investimenti. 


Per gli investimenti inclusi nel piano provvisorio di 
cui al provvedimento di Giunta n. 3274 del 2 agosto 
19882 vengono considerate valide le richieste già inviate 
al cOmpetente Assessorato. 


Per gli investimenti relativi agli anni 1983 e 1984 la 
richiesta di contributo deve essere presentata entro 60 
giorni dalla data di esecutività del programma di 
assegnazione. 


Alla domanda sono allegati: 


a) la fattura in copia autentica, relativa al materiale 
per 11 quale si chiede l'erogazione del contributo; 


b) la carta di circolazione in copia autentica, completa 
di documenti che legittimino la proprietà del ma- 
teriale acquistato. 


Ii materiale rotabile per il quale sono stati erogati 
contributi regionali deve essere munito di apposito con- 
trassegno, definito dalla Giunta Regionale, da applicarsi 
sulle fiancate d@ella carrozzeria del veicolo. 


Il predetto obbligo sussiste anche per i veicoli ac- 
quistati con coniributo regicnale, antecedentemente all’ 
entrata in vigore della presente legge. 


Art. 79 
CONTRIBUTI PER INVESTIMENTI DIVERSI 


Il contributo regionale per investimenti, di cui alla 
lettera b) del precedente articolo 77 e all’ultimo comma 
dello stesso articolo, eseguiti a far data dal 1° gennaio 
1981 è fissato nella misura massima del 70% delia 
spesa ammissibile. 


La spesa ammissibile è quella risultante dal progetto 
esecutivo dei lavori o dalle fatture o atti di compraven- 
dite qualora trattasi di sole forniture ovvero di im- 


pianti fissi, infrastrutture, officine - deposito e sedi già 
ultimate. 


L’istanza di erogazione del contributo redatta in 
carta legale, compleia dei dati di cuiì alla lettera a) 
del precedente art. 14, è presentata all’ente abilitato a 
provvedere, corredata dai documeni tecnici e da titoli 
di spesa di cui al precedente comma nonché dalla con- 
cessione comunale di cui alla legge n. 10/1977 per i soli 
casi nel quali essa è prevista, entro il 30 giugno dell’ 
anno precedente rispetto a quello nel quale devono 
essere eseguiti gli investimenti. 


Per gli investimenti inclusi nel piano provvisorio di 
cui al provvedimento di Giunta n. 3274 del 2 agosto 
1982 vengono considerate valide le richieste già inviate 
al competente Assessorato. 


Per gli investimenti relativi agli anni 1983 e 1904 la 
richiesta di contributo deve essere presentata entro 60 
giorni dalla data di esecutività del programma di as- 
segnazione. 


Il contributo regionale per i lavori ed opere coniem:- 
plati in progetti esecutivi per i quali è sancita la con- 
cessione di cui alla predetta legge, può essere assegnato 


soltanto ad avvenuta approvazione dei relativi progetti. 


L'erogazione del contributo avviene in un'unica so- 
luzione nel caso di acquisizione di infrastrutture, im- 
pianti fissi, tecnologie di controllo, officine - deposito 
e sedi, già ultimate e funzionanti. 


L'erogazione del contributo avviene secondo gli stati 
di avanzamento nel caso di nuove costruzioni; lo stato 
di avanzamento dei lavori (materiali in opera o a pié 
d’opera) viene accertato dai funzionari del competente + 
Assessorato ai Trasporti e viene liquidato mediante 
decreto dell'Assessore Regionale ai Trasporti, in fra- 
zioni pari almeno al 20% del contributo spettante; 1’ 
ultimo 20% viene erogato dopo il collaudo dell'opera 
soggetta a finanziamento. 


Il collaudo definitivo, da effettuarsi a cura déi fun- 
zionari dell’Assessorato ai Trasporti, è necessario in 
entrambi i casi previsti dai due commi precedenti. 


Art. 80 
VINCOLO DI DESTINAZIONE 


Il contributo regionale viene interamente recuperato 
nel casì di cessioni non autorizzate o combiamento di 
destinazione del materiale rotabile, ove non siano tra- 
scorsi almeno nove anni dall’erogazione del contributo 
Stesso. 


Il contributo erogato per la costruzione e l’ammoder- 
namento di infrastrutture, impianti fissi, officine - depo- 
sito e sedi, viene recuperato nei casi di alienazione o 
di cambiamento di destinazione dell’infrastruttura pri- 
ma che siano trascorsi almeno 25 anni dall’erogazione 
del contributo finale. 


In caso di cessione del materiale rotabile e di im- 
mobili acquisiti o realizzati con l'intervento finanziario 
di cui alla presente legge, è esercitato il diritto di pre- 
lazione, nell’ordine da parte della Regione, di enti pub- 
blici locali e di aziende a totale o prevalente capitale 
pubblico esercenti il trasporto. 


Il prezzo di cessione a favore dei predetti Enti e 
aziende, pari al valore dei beni viene decurtato: 


a) dell'importo corrispondente alla frazione del con- 
tributo erogato per l'acquisto di materiale rotabile, 
rapportata al numero degli anni di cui si compone 
1l periodo di tempo che va dalla data di cessione a 
quella di scadenza del periodo di nove anni, decor- 
rente dalla data di erogazione del contributo: 


Db) dell'intero importo, rivalutato con l'interesse legale, 
del contributo regionale erogato allorché trattasi di 
beni immobili. 


La- Giunta Regionale provvede, su proposta dell’As- 
sessore al Trasporti, al recupero di quella parte del 
contributo concesso a norma delle predette disposizioni. 
qualora l'impresa beneficiaria illegittimamente alieni o 
destini ad uso diverso il materiale rotabile acquistato 
con 11 contributo regionale prima che siano trascorsi 
nove anni dalla data dell’acquisto. 
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Il recupero è disposto per l’intero contributo, riva- 
lutato con l'interesse legale, qualora si tratti di aliena- 
zione di immobili. 


Titolo X 


VIGILANZA - SANZIONI - DELEGA {IN GENERALE) 


Art. 81 


VIGILANZA - PROVENTI 
SANZIONI AMMINISTRATIVE 


Le funzioni di vigilanza attribuite alla Regione in 
materia di trasporto pubblico locale sono esercitate 
attraverso gli uffici degli enti abilitati al rilascio dei 
provvedimenti per competenza propria o delegata. 


Sono ‘fatte salve le competenze riservate dalla legge 
agli organi dello Stato. 


La constatazione dell'inosservanza di qualsiasi adem- 
pimento o prescrizione è verbalizzata e contestata al 
trasgressore secondo le modalità stabilite nei prece- 
denti articoli della presente legge. 


È fatto obbligo ai funzionari addetti di rendere note 
le constatazioni al proprio ente di appartenenza. 


Per quanto non espressamente previsto dalla presente 
legge si rinvia al DP.R. ll luglio 1980, n. 753 e alle altre 
vigenti clisposizioni dello Stato e della Regione. 


Gli importi derivanti dalla comminazione delle san- 
zioni amministrative pecuniarie di cui alla presente 
legge, sono versati a mezzo conto corrente sul capitolo 
«Proventi derivanti dalle sanzioni amministrative per 
irregolarità del trasporto » del bilancio regionale anche 
nel casi In cul trattasi di provvedimenti adottati per 
delega regionale. 


Art. 82 


DELEGA 


Le disposizioni riguardanti gli aspetti finanziari della 
delega sono contemplate nel successivo articolo 84. 


Al comando o all’assegnazione di personale regionale 
agli Enti delegati si provvede ai sensi delle vigenti di- 
sposizioni regionali. 


Nell'esercizio delle funzioni delegate debbono essere 
osservate le norme di cui alla presente legge e le pre- 
visoni e prescrizioni degli strumenti programmatici da 
essa contemplati, nonché le direttive e procedure fis- 
sate dalla Giunta Regionale, d'intesa con la competente 
Commissione consiliare. 


Qualora l'ente delegato non adempia all’assolvimento 
delle funzioni attribuite, la Giunta Regionale si sosti: 
tuisce nel compimento degli atti. 


La Giunta Regionale può disporre indagini presso gli 
esercenti il trasporto pubblico locale ancorché le re- 
lative funzioni risultino delegate. 


La Giunta Regionale può inoltre, acquisire presso 
gli enti delegati gli elementi di giudizio sull'efficienza 
dei servizi e sull’efficacia degli interventi in materia di 
trasporto pubblico locale. 


Gli enti delegati possono avvgiersi della consulenza 
gratuita delle strutture regionali. 


Gli enti stessi comunicano ai competenti Uffici del'a 
Giunta Regionale copia dei provvedimenti adottati per 
delega e inviano una relazione semestrale sulle attività 
svolte. 


In attesa dell'operatività dei provvedimenti di delega. 
zione e subdelegazione delle funzioni amministrative 
in favore degli enti locali, le funzioni stesse sono eser- 
citate dagli organi regionali in conformità di quanto 
stabilito dalla presente legge. 


Titolo XI 
DISPOSIZIONI FINANZIARIE E FINALI 


Art. 83 


SPESE PER LA COSTITUZIONE E IL PRIMO 
FUNZIONAMENTO DEI CONSORZI DI BACINO E 
PER LA PREDISPOSIZIONE DEI PIANI DI BACINO 


La Giunta Regionale, su proposta dell'Assessore ai 
Trasporti, è autorizzata a concedere contributi in fa- 
vore dei Consorzi di bacino per le spese relative alla 
loro costituzione e primo funzionamento nonché per la 
predisposizione del pieno di bacino. 


ll contributo per la costituzione ed il primo funzio 
namento del Consorzio è stabilito nella misura fissa 
di L. 3.000.000 per ciascun bacino. Tale somma è intre- 
mentata di L. 50 per il numero di abitanti del bacino 
stesso rilevati all’ultimo censimento ISTAT. 


L'erogazione viene disposta dopo l'approvazione delio 
Statuto del Consorzio. 


Il contributo per la predisposizione del piano di 
bacino è fissato in L. 4.000.000 e si corrisponde antici- 
patamente nella misura del 90% con conguaglio ad 
approvazione avvenuta del piano. Nel caso di delega 
delle funzioni alla Provincia ad essa spetta il solo con- 
tributo per la predisposizione del piano di bacino. 


I contributi di cui ai comma precedenti possono 
essere erogati una sola volta in fase di prima applica- 
zione della presente legge. 


Art. 84 


ONERI CONNESSI CON LA DELEGA 


Gli oneri per l’esercizio delle funzioni amministrative 
delegate alle Province, ai Comuni ed ai Consorzi di 
bacino sono posti a carico del bilancio regionale. 


Alla quantificazione della relativa spesa annuale si 
provvederà con la stessa legge approvativa del bilancio 
regionale. 


Art. 85 


ABROGAZIONE NORME PRECEDENTI 


Sono abrogate le norme legislative regionali in con- 
trasto con la presente legge. 


La 
È 
1 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 285 del 16 ottobre 1984. 


Art. 86 


FINANZIAMENTO DELLA LEGGE 


Agli oneri derivanti dall’applicazione degli artt. 7, 59 
e 84 si fa fronte con quota parte dei fondi attribuiti 
alla Regione ai sensi dell'art. 8 della legge 16 maggio 
1970, n. 281. 


Agli oneri derivanti dall’applicazione degli artt. 68, 
77 e 79 si fa fronte con quota parte dei fondi attribuiti 
o che saranno attribuiti alla Regione ai sensi della 
legge 151/1981. 


Alla quantificazione della spesa annuale sarà prov- 
veduto con la stessa legge approvativa del bilancio. 


Per l’anno 1984 sono introdotti nello stato di previ- 
sione della spesa del bilancio regionale, per l'esercizio 
finanziario 1984, le variazioni descritte nelle tabelle 1 
e 2 annesse alla presente legge. 


Art. 87 


URGENZA ED ENTRATA IN VIGORE 


La presente legge è dichiarata urgente ai sensi dell’ 
art. 127 della Costituzione e dell'art. 38 dello Statuto 
Regionale ed entra in vigore il giorno successivo a 
quelio della sua pubblicazione sul Bollettino Ufficiale 
della Regione. 


E fatto obbligo a chiunque spetti di osservarla e di 
feria osservure come legge della Regione Molise. 


Campobasso, addi 20 agosto 1984 


p. Il presidente: COLAGIOVANNI. 


ALLEGATO 4 


(Omissis) 


ALLEGATO B 


ELENCO DEI COMUNI APPARTENENTI AL 
BACINO DI CAMPOBASSO 


1) Baranello 

2) Boiano 

3) Busso 

4) Campobasso 

5) Campodipietra 

6) Campochiaro 

7) Campolieto 

8) Casalciprano 

8) Castelbottaccio 

10) Castellino sul Biferno 


11) Castropignano 
12) Cercemaggiore 
13) Cercepiccola 


14) Colle d’Anchise 


15) Duronia 
16) Ferazzano 
17) Fossalto 
18) Gambatesa 
19) Gildone 

20 
21) Jelsi 

22) Limosano 

23) Lucito 

24) Macchia Valfortore 


ei 


Guardiaregia 


25) Matrice 

26) Mirabello 

27) Molise 

28) Monacilioni 

29) Montagano 

30) Oratino 

31) Petrella Tifernina 
32) Pietracatella 

33) Pietracupa 

34) Riccia 


De, 


35) Ripalimosani 

36) Roccavivara 

37) Salcito 

38) Sant'Angelo Limosano 
39) San Biase 


40) Sant'Elia a Pianisi 

41) San Giovanni in Galdo 
42) San Giuliano del Sannio 
43) San Massimo 

44) San Polo Matese 

45) Sepino 

46) Spinete 

47) Trivento 

48) Torella del Sannio 

49) Toro 

50) Tufara 

51) Vinchiaturo 


ELENCO DEI COMUNI APPARTENENTI 
BACINO DI ISERNIA 


1) Acquaviva d’Isernia 
2) Agnone 
3) Bagnoli del Trigno 


AL 
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4) Belmonte del Sannio 51) Vastogirardi 

5) Cantalupo 52) Venafro 

6) Capracotta 

7) Carovilli 

8) Carpinone ELENCO DEI COMUNI APPARTENENTI AL 
9) Castel del Giudice BACINO DI TERMOLI 


10) Castelpetroso 
1) Acquaviva Collecroci 


2 
3) Campomarino 
4) Casacalenda 
5) Castelmauro 


11) Castelpizzuto 
Bonefro 


e, 


12) Castel San Vincenzo 
13) Castelverrino 
14) Cerro al Volturno 


15) Chiauci 
6) Civitacampomarano 


7) Colletorto 
8) Guardialflera 


16) Civitanova del Sannio 
17) Colli al Volturno 
18) Conca Casale 


9) Guglionesi 
19) Filignano 

10) Larino 
20) Forli del Sannio 

11) Lupara 
21) Fornelli 

12) Mafalda 
22) Frosolone 

13) Montecilfone 
23) Isernia 

14) Montefalcone 


24) Longano 

25) Macchia d’Isernia 
26) Macchiagodena 
27) Miranda 


15) Montelongo 

16) Montemitro 

17) Montenero di Bisaccia 
18) Montorio 

19) Morrone del Sannio 
20) Palata 


28) Montaquila 
29) Montenero Valcocchiara 


30) Monteroduni 
21) Petacciato 


31) Pesche 

22) Portocannone 
32) Pescolanciano 

23) Provvidenti 
33) Pescopennataro 

24) Ripabottoni 


34) Pettoranello 


2 1 
35) Pietrabbondante 5) Rotello 


36) Pizzone 26) Santa Croce di Magliano 
37) Poggio Sannita 27) San Felice del Molise 
38) Pozzilli 28) San Giacomo 

39) Rionero 29) San Giuliano di Puglia 
40) Roceamandolfi 30) San Martino in Pensilis 
41) Roccasicura 31) Tavenna 

42) Rocchetta al Volturno 32) Termoli 

43) Sant’Agapito 33) Ururi 

44) Sant'Angelo del Pesco 

45) Sant'Elena Sannita 

46) Santa Maria del Molise 

47) San Pietro Avellana ALLEGATI C, D ed E 


48) Scapoli 
49) Sessano 
50) Sesto Campano (Omissis) 
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LEGGE REGIONALE 20 agosto 1984, n. 20. 


Straordinaria riqualificazione degli infermieri generici e 
degli infermieri psichiatrici: trasformazione posti. 


( Pubblicata nel Bollettino ufficiale dellu Regione n. 18 
del 1° settembre 1984} 


IL CONSIGLIO REGIONALE 


HA APPROVATO 


IL COMMISSARIO DI GOVERNO 


HA APPOSTO IL VISTO 


IL PRESIDENTE 
DELLA GIUNTA REGIONALE 


PROMULGA 


la seguente leggo: 
Art. 1 


Il personale di ruolo delle Unità Sanitarie Locali con 
la qualifica di infermiere generico o psichiatrico che 
ha conseguito o consegue, a seguito della straordinaria 
maualificazione in base alla legge 3 giugno 1980, n. 243 
neil'arco di validità della legge medesima, il diploma di 
infermiere professionale è inquadrato direttamente nel 
posto di infermiere professionale con atto deliberativo 
dci Comitato di Gesiiune ua agottarsi non oitre il 60° 
giorno dal provvedimento di trasformazione dei posti 
di cui cui al successivo art. 2. 


Art. 2 


Ai fini di cui al precedente art, 1 la Giunta Regionale 
provvederà a trasformare i posti ricoperti dai beneficiari 
ai fini del loro inquadramento nei nuovi posti. 


Art. 3 


La decorrenza dell’inguadramento è fissata al primo 
giorno del mese successivo a quello di acquisita ese- 
cutività del provvedimento del Comitato di Gestione. 


Art. 4 


La presente legge è dichiarata urgente ai sensi del 
prumo comma dell’art. 127 della Costituzione e dell’ 
art. 38 dello Statuto Regionale ed entra in vigore il 
giorno successivo a quello della sua pubblicazione sul 
Bollettino Ufficiale della Regione. 


È fatto obbligo a chiunque spetti di osservarla e 
farla osservare come legge della Regione Molise. 


Campobasso, addi 20 agosto 1984 


p. Il presidente: COLAGIOVANNI. 


LEGGE REGIONALE 20 agosto 1984, n.21. 


Disposizione integrativa della legge regionale n. 7 del 1° 
marzo 1983, modificata dalla successiva legge n. 9 del 20 aprile 
1984. 


( Pubblicata nel Bollettino ufficiale della Regione n. 18 
del 1° settembre 1984} 


IL CONSIGLIO REGIONALE 
HA APPROVATO 


IL COMMISSARIO DI GOVERNO 


HA APPOSTO IL VISTO 


IL PRESIDENTE 
DELLA GIUNTA REGIONALE 


PROMULGA 


la seguente legge: 


Art. 1 


All’allegato « A» della legge regionale 1° marzo 1983, 
n. 7 — modificata dalla successiva. legge n. 9 del 20 
aprile 1984 — che detta disposizioni in ordine a: « Gettoni 
di presenza, rimborso spese di viaggio e indennità di 
trasferta alle Commissioni, Comitati e Consulte regio- 


i i i ì ì À ne nto dan: 
nali operanti nel territorio regionale », è aggiunto, dopo 


11 n. 14, il seguente: 


15) Commissione per ila disciplina dell’attività se- 


mentiera. 
— Legge 20 aprile 1976, n. 195 art. 20. 


Art. 2 


La presente legge è dichiarata urgente ai sensi del 
primo comma dell'art. 127 della Costituzione e dell’ 
art. 38 dello Statuto Regionale ed entra in vigore il 
giorno successivo a quello della sua pubblicazione sul 
Bollettino Ufficiale della Regione. 


È fatto obbligo a chiunque spetti di osservarla e 
farla osservare come legge della Regione Molise. 


Campobisso, addi 20 agosto 1984 


p. Il presidente: COLAGIOVANNI. 


LEGGE REGIONALE 24 agosto 1984, n.22, 


Modifica alla legge regionale 12 aprile 1983, n. 14 recante 
modifiche alla legge 4 settembre 1979, n. 27: «Provvedimenti 
per il potenziamento e lo sviluppo della zootecnia». 


{ Pubblicata nel Bollettino ufficiale dellu Regione n. 18 
del 1° settembre 1984) 


IL CONSIGLIO REGIONALE 
HA APPROVATO 


IL COMMISSARIO DI GOVERNO 


HA APPOSTO IL VISTO 


IL PRESIDENTE 
DELLA GIUNTA REGIONALE 


PROMULGA 


la seguente legge: 


Art. 1 


L'art. 2 della legge regionale 12 aprile 1983, n. 14 è così 
modificato: 


Alle Associazioni Provinciali degli Allevatori che ope- 
rano per il miglioramento nel Settore Zootecnico sa- 
ranno concessi contributi fino a 90% delle spese rico- 
nosciute, preventivamente approvate dalla Giunta Re- 
gionale e dalla stessa liquidate con anticipazione se- 
mestrale e rendicontate semestralmente a consuntivo, 


per la tenuta dei libri e dei controlli 


funzionali. 


genealogici 


Art. 2 


La presente legge è dichiarata urgente ai sensi del 
primo comma dell’ari. 127 della Costituzione e dell’ 
art. 38 dello Statuto Regionale ed entra in vigore il 
giorno successivo a quello della sua pubblicazione sul 
Bollettino Ufficiale della Regione. 


È fatto obbligo a chiunque spetti di osservarla e 
farla osservare come legge della Regione Molise. 


Campobasso, addi 24 agosto 1984 


p. /l presidente: COLAGIOVANNI. 
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